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GRUSSWORT

Lex Delles
Minister
fir Tourismus

Natur, Kultur
und Kulinarik

ereits zum dritten Mal vereinen die , Lux-

embourg-Classic“ seltene Oldtimer mit

den malerischen Strecken des GroRher-
zogtums. So erkunden die Teilnehmer unter ande-
rem die Hange und Weinberge der Moselregion,
die intakte Natur im ésling, mittelalterliche Rui-
nen und Schldsser sowie unsere multikulturelle
Hauptstadt. Dank einer ausgefeilten Strecken-
filhrung erwartet die Teams neben abwechs-
lungsreichen Landschaften viel FahrspaR.

Soliten die Teilnehmer der Oldtimer-Rallye
eine Pause einlegen oder ihren Aufenthalt verlan-
gern wollen, lege ich ihnen das gastronomische
Angebot des GroRherzogtums ans Herz. Dieses
zeichnet sich durch seine Vielfalt, seine Quali-
tat und seinen multikulturellen Charakter aus:
von italienischer Pasta iiber franzésische Gour-
met-Kiiche bis zur deftigen Hausmannskost aus
Luxemburg. Dasselbe gilt fiir unsere touristischen
Unterkiinfte vom 5-Sterne-Hotel bis zu charman-
ten Jugendherbergen und Campingplatzen.

Die ,Lu bourg Classic” begeistert die Teil-
nehmer der Oldtimer-Rallye wie auch die Tou-
risten, Einwohner und Grenzganger. Tatsachlich
kommen die historisch wertvollen Automobile

fahrenden M 1 gleich.

Ich freue mich daher sehr, die ,Luxembourg
Classic” begriiBen zu diirfen und wiinsche allen
Teilnehmern eine spannende und sichere Fahrt.

Frangois Bausch

Vizepremierminister
und Minister fir Mo-
bilitat und &ffentliche
Arbeiten

Zeitreise in
die Geschichte

ie ,Luxembourg Classic“ verspricht

ein wahres Fest fir Oldtimerliebhaber

zu werden - bereits zum dritten Mal.
Historische Fahrzeuge gehen auf groRe Fahrt
und verwandeln das GroBherzogtum in ein
rollendes Automuseum.

Das Erfolgsrezept dieser Rallye ist einfach:
eine gelungene Mischung aus alter Technik,
geschichtstrachtigen Gebauden, charmanten
Dérfern und faszinierenden Landschaften.

Den Teilnehmern als auch den Zuschau-
ern wird eine spannende Zeitreise in die
Automobilgeschichte geboten. Die Oldtimer
erzahlen mit jedem einzelnen zuriickgelegten
Kilometer eine Geschichte und spiegeln die
Entwicklungen und technischen Fortschritte
der Automobilindustrie wider.

Fahrspal® wird bei der diesjahrigen Auf-
lage groRgeschrieben, jedoch miissen die
Verkehrsregeln auf den &ffentlichen Straen
stets eingehalten werden. Die Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer steht an erster Stelle, um
einen reibungslosen Ablauf gewahrleisten zu
kénnen.

Ich wiinsche allen Fahrern und Oldtimer-
begeisterten einen schénen Aufenthalt und
eine angenehme, sichere Fahrt!
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GRUSSWORT

Léon Gloden

Député-maire A( Do

Automobilgeschichte
in der Moselmetropole

ie 3. Ausgabe der ,Luxembourg Clas-

sic Rallye” ist ein wichtiges Ereignis

fiir die Stadt Grevenmacher. Uber 100
Oldtimer werden in der Moselmetropole Halt
machen.

Es freut mich sehr, dass die Rallye in die-
sem Jahr durch unsere malerischen StraRen
fihrt und uns die Méglichkeit gibt, unsere rei-
che Geschichte und unsere lebendige Kultur
mit den Teilnehmern und Besuchern zu teilen.
Der Erfolg unserer jahrlichen Oldtimertage
zeigt, wie sehr sich die Menschen in unserer
Region fiir klassische Fahrzeuge begeistern.

Als besonderes Highlight der Luxembourg
Classic werden die Autos im Schritttempo
durch unsere charmante FuRgéngerzone fah-
ren. Dadurch haben Sie die Gelegenheit, diese
Schatze der Automobilgeschichte aus néchs-
ter Nahe zu bewundern. Die zahlreichen Ge-
schifte, Cafés und Restaurants laden derweil
zum Bummeln und GenieRen ein.

Ich méchte allen Teilnehmern, Organisa-
toren und Sponsoren meinen herzlichen Dank
aussprechen, die dazu beitragen, dass diese
Veranstaltung bei uns stattfinden kann.

Willkommen in Grevenmacher — der Stadt
des ,Miseler Way of Life“, in der Geschichte
auf Moderne trifft und sich Tradition mit Fort-
schritt verbindet.

Ich wiinsche ihnen eine erfolgreiche und si-
chere ,Luxembourg Classic“ in Grevenmacher.

Mike Poiré

Biirgermeister der
Gemeinde Mertzig

Ein ,rollendes Auto-
museum® in Mertzig

um dritten Mal veranstaltet die Motor

Presse Stuttgart in Zusammenarbeit

mit Ed Goedert eine Oldtimer-Rallye
im GroBherzogtum: die ,Luxembourg-Clas-
sic“, eine bemerkenswerte Veranstaltung
mit rund 100 Prachtexemplaren aus der Au-
tomobilgeschichte: ein ,rollendes Museum®
auf den StraRen Luxemburgs, gefahren von
leidenschaftlichen Autoliebhabern.

Dank der guten Zusammenarbeit freut es
mich sehr, dass wieder ein Besuch in Mertzig
eingeplant wurde, inklusive Wertungsprii-
fung vor der Mittags- und Verschnaufpause
fir Fahrer, Co-Pilot und Auto. Das Spektakel
in unserer Gemeinde wird dieses Jahr noch
langer anhalten, da die Oldtimer iiber die
ganze Mittagspause bei uns parken werden.
Der Autonarr Ed Goedert hat wieder eine
schéne Route zusammengestellt.

Wir freuen uns also auf die Ankunft der
Sammlerautos in Mertzig am Freitag, 29.
September zur Mittagszeit auf dem ganz neu-
en Parkplatz hinter dem renovierten Gemein-
dehaus. Es wird eine einmalige Gelegenheit
sein, sich die Oldtimer aus der Nahe anzu-
sehen und vielleicht ein paar Worte mit den
stolzen Eigentiimern auszutauschen.

Im Namen der Gemeinde wiinsche ich
allen Teilnehmern viel Spass und Freude und
einen schénen Aufenthalt in Luxemburg. Wir
sind wieder froh, dabei zu sein!
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Dirk Johae

Organisationsleiter
Rallyes

Leidenschaft
fur Luxemburg

it jedem Kilometer der Route durch
das GroRherzogtum spiirt man die
Leidenschaft und Begeisterung von

Ed Goedert fiir sein Land. Als Routenplaner
und sportlicher Leiter in Personalunion ge-
lingt es ihm, Jahr fiir Jahr besonders reizvol-
le Strecken zu finden. Das Roadbook fiir die
insgesamt rund 440 Kilometer ist somit beste
Werbung fiir die Vorziige Luxemburgs mit gut
ausgebauten, kurvenreichen StraBen und we-
nig Verkehr, vorbei an beeindruckenden Bau-
werken und durch wunderschéne Regionen.

Die zwei Rallyetage werden mit vielen
Eindriicken wie im Flug vergehen. Sehr wahr-
scheinlich werden Sie mir zustimmen: Das
Land ist eine Reise wert, besser noch, mit
mehr Zeit im Gepack, als bei einer Rallye.
Woussten Sie zum Beispiel, dass Luxemburg
als Land der Burgen und Schlésser gilt?

Wie im Flug sind auch die 75 Jahre der Fir-
ma Losch als Luxemburger Volkswagen-Ge-
neralimporteur vergangen. Die Entwicklung
des Unternehmens seit dem Jahr 1948 ist be-
eindruckend. Die Motor Presse Stuttgart gra-
tuliert herzlich zum Jubildum. Bei der Rallye
werden wir sicher auf die nachsten 75 Jahre
unseres Rallye-Partners anstoRen.

W

Chefredakteur

/ Hans-Jorg Gotzl
‘I Motor Klassik

Reise in ein
unbekanntes Land

ine Rallye fir klassische Automobile

zahlt wohl zu den schénsten Maglich-

keiten, ein Land kennenzulernen — weil
man auf zumeist eher kleinen und verwin-
kelten Wegen unterwegs ist, die man als
normaler Tourist kaum befahren wiirde. Auf
diesen oft nur von Einheimischen benutzten
NebenstraRen aber lernt man Land und Leute
weitaus besser kennen, als wenn man nur auf
schnellstem Weg von einer Sehenswiirdigkeit
zur anderen eilt. Im Fall unseres Gastgeberlan-
des kommt noch hinzu, dass dieses dem An-
schein nach eher kompakte GroRBherzogtum
Luxembourg aus dem Rallye-Cockpit gesehen
auf einmal ziemlich groR wirkt, weil das Road-
book immer wieder zwischen zwei im Grunde
benachbarten Orten noch eine kurvenreiche
Schleife legt.

Und so sind wir zwar inzwischen bei der
dritten Auflage der Luxembourg Classic an-
gelangt, dennoch wird uns das Land im Her-
zen Europas wohl nicht so schnell langweilig
werden. Dafiir sorgen nicht zuletzt zahlreich
verstreute Sonderpriifungen — von denen Sie
sich allerdings nicht davon abhalten lassen
sollten, dieses schéne Land in vollen Ziigen
zu genieRen!

V. Gohe
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PARTNER

2023 T

OURG CLASSI
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Dank an die Partner

Wir danken unseren Sponsoren und allen Personen,
Institutionen, Gemeinden, Vereinen und Unternehmen.
Ohne ihre Unterstiitzung wdre es nicht méglich
gewesen, die 3. LUXEMBOURG CLASSIC 2023
zu veranstalten.

Herzlichen Dank!
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ABLAUF

ZEITPLAN
3. Luxembourg Classic
2023

Mit der dritten LUXEMBOURG
CLASSIC wird das Erfolgskonzept
fortgefiihrt — zwei erlebnisreiche
Tage iiber die schénsten Straen
des GroRherzogtums.

12



Donnerstag, 28. September 2023

11:00 - 19:00 Uhr Akkreditierung und Techni-
sche Abnahme, Parc Hotel
Alvisse, Luxembourg

Freitag, 29. September 2023

ab 8:30 Uhr Startaufstellung Parc Hotel
Alvisse, Luxembourg
Die nachfolgend genannten Zeiten
gelten jeweils fiir das erste Fahrzeug!
9:01 Uhr Start zur 1. Etappe tiber 261 km
9:35 Uhr Meysembourg
10:25 Uhr Schandel
10:45 Uhr Beckerich, Miihle

12:00 Uhr Mittagspause in Mertzig,

Centre Turelbaach (ca. 75
Minuten)

Scheidel

Schloss Bourscheid (Aussichts-
punkt)

14:45 Uhr Wiltz (Rathaus)
15:05 Uhr Alscheid

13.40 Uhr
14.00 Uhr

16:00 Uhr Bastendorf

ab ca. 16:50 Uhr Tagesziel, Parc Hotel Alvisse,
Luxembourg

Stand: 4.9.2023; Anderungen vorbehalten!

Samstag, 30. September 2023

ab 8:00 Uhr Startaufstellung am Parc Hotel
Alvisse, Luxembourg

Die nachfolgend genannten Zeiten
gelten jeweils fiir das erste Fahrzeug!

8:31 Uhr Start zur 2. Etappe iiber 181 km

9:25 Uhr Roost, LOSCH Lamborghini/

Porsche

9:40 Uhr Colmar-Berg (Teststrecke)

10:20 Uhr Bettendorf

10:40 Uhr Burg Beaufort

11:25 Uhr Mittagspause Echternach,

Abtei (ca. 80 Min. Pause)

12:45 Uhr Echternach (Denzelt)

13:00 Uhr Girst (Groesteen)

13:40 Uhr Grevenmacher (FuRgan-
gerzone, UNION Glashiitte,

Hoffmann)

14:45 Uhr

Ziel der Rallye, Gélle Fra
(Place de la Constitution),
Luxembourg

13






Die beiden Tagesetappen fiihren die
Teams der 3. Luxembourg Classic
iber die schénsten Stralen und
durch die romantischsten Gegenden
und Dérfer des GroRherzogtums.

‘441 km in Létzebuerg

15




Sport & Anspruch

Die vielen Helfer und
Zeitnehmer empfan-
gen alle Teilnehmer
freundlich und gut
gelaunt bei den
Wertungspriifungen.
Je nachdem, wie hoch
die Teilnehmer ihren
eigenen sportlichen
Anspruch legen, ist die
Stimmung im Auto an-
gespannt oder locker

STRECKE UND HIGHLIGHTS

estartet werden beide Etappen der 3. LUXEMBOURG
CLASSIC ganz teilnehmerfreundlich direkt am Parc Ho-
tel Alvisse. Die Route des ersten Tages iiber 261 Kilome-
ter fihrtvom Hotel, das vom Staatswald umgeben liegt, zundchst
nach Norden und biegt dann kurz hinter Colmar nach Westen
ab. Erstes Zwischenziel ist das Ortchen Beckerich mit seiner his-
torischen Miihle, die aufwandig und mit viel Sachverstand res-
tauriert wurde und heute unter anderem ein Kulturzentrum be-
herbergt. Von hier rollt das fahrende Museum weiter im Westen
des GroBherzogtums und passiert schlieflich in Rindschleiden
die auf das 10. Jahrhundert zuriickgehende romanische Kirche
St. Willibrord. Zum Betrachten der beeindruckenden Fresken aus
dem 15. und 16. Jahrhundert bleibt den Teilnehmern allerdings
keine Zeit - sie miissen daher wohl nochmal wiederkommen.
In der quirligen, modernen Gemeinde Mertzig mit dem en-
gagierten Birgermeister Mike Poiré wartet auf sie im Centre
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STRECKE UND HIGHLIGHTS

Turelbaach bereits die Mittagspause. Die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer konnen sich danach auf viele weitere Hohepunkte
entlang der Strecke freuen. So zum Beispiel auf einen Aussichts-
punkt mit spektakuldarem Blick auf Schloss Bourscheid. Diese
weitldufige Anlage rund um die mittelalterliche Hohenburg ist
das groRte Bauwerk dieser Art in Luxemburg. Im weitlaufigen
Tal unterhalb dieses beeindruckenden Schlosses flieRt die Sauer
(Sure), ein Nebenfluss der Mosel.

ESCH-SUR-SURE UND WILTZ

Am Ufer der Sauer liegt das idyllisch gelegene Stiddtchen Esch-
sur-Sure. Von hier aus fiihrt die Tagesetappe weiter nach Wiltz,
wo die Teams am Rathaus begriit werden. Im Anschluss folgt
eine Route Uber reizvolle StraRen mit den beiden Zwischensta-
tionen Alscheid und Bastendorf, bevor es zuriick zum Parc Ho-
tel Alvisse geht. Hier empfingt unser Partner Capital@Work die
Teams mit einem BegriiBungsgetrank.

GroRartige Kulisse

Herrschaftliche Ge-
béude in Luxembourg,
Colmar oder Wiltz
sowie Highlights wie
Schloss Bourscheid
oder die ehemalige
Abtei von Echternach
bilden— samt den
vielen begeisterten
Zuschauern - eine
groRartige Kulisse fir
die Klassiker



Gélle Fra

Selbst wenn das
Wetter nicht immer
mitspielt, lassen sich
die Teams nicht ihre
gute Laune verderben.
In diesem Jahr steht
das Zielportal bei der
Goldenen Frau (luxem-
burgisch: Gélle Fra) auf
dem Place de la Con-
stitution im Zentrum
von Luxemburg

STRECKE UND HIGHLIGHTS

JUBILAEN AUF DER ZWEITEN ETAPPE

Auf der zweiten Etappe sind insgesamt 181 Kilometer zu absolvie-
ren. Die Route ist gespickt mit weiteren Héhepunkten. Am Lam-
borghini- und Porsche-Center von Losch in Roost wartet gleich
eine kniffelige Aufgabe auf die Teams. Losch, Importeur aller
Marken des VW-Konzerns, feiert in diesem Jahr sein 75-jahriges
Bestehen. Gleich nach dem Besuch beim Jubilar geht es weiter
auf die Teststrecke von Colmar-Berg, wo eine Priifung auf der
abgesperrten Rundstrecke zu meistern ist. Von dort fahren die
Teams weiter tiber Bettendorf zur Burgruine Beaufort aus dem
12. Jahrhundert. Die AuRenbereiche der historischen Anlage
werden gerade restauriert.

Von der Burg fiihrt die Route durch das landschaftlich be-
eindruckende Miillerthal mit spannenden Felsformationen zum
Grenzort Echternach im Osten des GroBherzogtums. In der ehe-
maligen Abtei, die heute ein Internat beherbergt, sind die Tische



LEGERE

HOTELS

LEGERE HOTEL Luxembourg

A place made
for living

- 156 Design Zimmer
in unterschiedlichen Kategorien

410¢4 Lounge & Restaurant -
© diariesof.lu/LFT “Breakfast, Lunch, Dinner &
Drinks

- Moderner Tagungs- und Event-
bereich fur bis zu 220 Personen

- Sauna & Fitnessbereich

- Tiefgaragenparkplatze (80) und
kostenfreie Auflenstellplatze

- Ladestation fiir Elektroautos
- Routen Empfehlungen

- Kostenfreies Highspeed Wi-Fi
im gesamten Hotel

Lassen Sie uns jetzt lhre nachste
unvergessliche Rallye planen!

LEGERE HOTEL Luxembourg | 11, Rue Gabriel Lippmann | 5365 Munsbach | Luxembourg
T+352490006-1 | sales.luxembourg@legere-hotelgroup.com | legere-hotelgroup.com



STRECKE UND HIGHLIGHTS

TraumstraBen

Die Streckenfiihrung / v'l*'!‘ :
der 3. LUXEMBOURG ‘Jll”l.ﬁl'”! <
CLASSIC prasentiert 5 [ e
den Teams an den i
beiden Rallye-Ta-

gen die schonsten
Ecken, StraRen und
Landschaften des 2586
Quadratkilometer gro-
Ben GroBherzogtums,
in dem rund 660000
Einwohner leben
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»Die Luxemburger StraBBen sind
wie geschaffen fiir das Rallyefah-
ren“ - so die eindeutige Meinung
von Rallye-Legende Walter Réhrl

im historischen Speisesaal und den angrenzenden Raumen be-
reits fiir die Mittagspause gedeckt.

FINALE BEI DER GOLDENEN FRAU
Nach der Pause wird die Etappe in der angrenzenden Altstadt
mit einem kurzen Stopp vor dem ,Denzelt“ fortgesetzt. Dieses
imposante, mittelalterliche Gebdude stammt wohl aus dem 13.
Jahrhundert und war einst Gerichtssitz, spater Verwaltungsge-
baude, von Echternach. In Grevenmacher rollt das Feld in die
Innenstadt zur Durchgangkontrolle des Uhrenpartners UNION
Glashiitte. Hinter der Stadtgrenze genieRen die Teilnehmerin-
nen und Teilnehmer eine rund acht Kilometer lange wunderbare
Strecke entlang des Moselufers und biegen hernach in Richtung
Greiveldange in der Kommune Stadtbredimus ab. Nun folgt das
Finale der 3. LUXEMBOURG CLASSIC, das zum Zielportal direkt
am GroBherzoglichen Palais mitten in der Luxemburger City
fahrt. Hier darf nach der Gesamtdistanz von 441 Kilometern auf
die erfolgreiche Zieleinfahrt angestoRen werden. dj/kkl
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RALLYE-TEAM-SHIRT 2023

|
Bestens angezogen

aum eine Farbkombination steht so

sehr fiir die Hochphase des Motor-

sports wie Hellblau und Orange, die
Farben von Gulf-Oil. Seinen Ursprung hat die
Verbindung von Gulf-Oil und dem Motorsport
1966, als Grady Davis, damaliger Vizechef
von Gulf-Qil, sich einen Ford GT40 kauft und
fortan die orange-blauen-Renner zahlreiche
Siege einfahren. Geschickt wurde auch die
Macht der Kinobilder genutzt, denn mit Ste-
ve McQueens Film ,Le Mans* brannten sich
die Farben seines ebenfalls in orange-blau
lackierten Porsche 917 ins Gedéachtnis. Diese
lkonografie funktioniert noch heute.

Die Rallye-Shirts der diesjéhrigen
Luxembourg Classic kommen aus
dem Badischen: Grandprix Originals
gestaltet die Polos im Retro-Stil —
und in einer legenddren Farbe.

Auch die Teilnehmer der Luxembourg
Classic 2023 werden in ihren Rallye-Shirts
eine fantastische Figur machen. Die hoch-
wertigen Polos in kraftigem Hellblau kom-
men in einem praktischen Materialmix aus 65
Prozent Baumwolle und 35 Prozent Polyester,
trocknen daher schnell und tragen sich sehr
angenehm auf der Haut. Die abgesteppten
Schulterpartien und die Aufnaher erinnern an
klassische Rennoveralls.

Die Marke Grandprix
Originals existiert seit
mehr als 20 Jahren und
hat sich zu einer festen
GréRe der Szene rund
um Klassiker und den
historischen Motorsport
- und weit daruber hin-
aus — entwickelt. Die Produkte
aus dem Badischen, Sneaker, Le-
derjacken, Handschuhe, Shirts
und Accessoires feiern die
goldene Ara des Motorsports.
Feiern Sie mit. kki

Gulf-Blau

Das kraftige Hellblau
und der Retro-Stil mit
Steppnahten erinnert
an die legendare
Gulf-Renn-Ara



All Moment erliewen
‘ All Moment degn

All Moment RTL

i, Formula 1, Grand Prix Saudi Arabia, 2023
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LUXEMBURG IM PORSCHE 911 CABRIOLET
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uxemburg ist klein. Man kommt schnell

an seine Grenzen. Die sind, einmal

rundherum, nicht langer als 356 Kilo-
meter. Von Osten, da ist Deutschland, nach
Westen, Belgien, sind es gerade einmal 57 Ki-
lometer — von Siiden, Frankreich, nach Nor-
den, ebenfalls Belgien, immerhin 82.

Was soll schon reinpassen in ein so kleines
Land? Eine groRe Idee zum Beispiel, die von
einem anderen Europa, einem Europa der of-
fenen Grenzen. Wirklichkeit geworden 1990

Echternach, Marktplatz

Echternach ist die alteste Stadt des Landes
und war eine der ersten mit elektrischer
Beleuchtung in Europa

mit dem Schengener Abkommen. AuBerdem,
ganz weltlich nun, und vielleicht mehr als
sonstwo in der Welt: Geld. Die Knete wiirde,
in Scheinen und Miinzen geschichtet, den
Kneiff, mit 560 Metern héchster Punkt Lux-
emburgs, garantiert um ein gutes Stiick tiber-
ragen. Zum Kneiff aber, ganz im Norden, soll



75 YEARS OF DRIVING DREAMS

1948
2023

Thank you!

Losch Luxembourg can look back on three quarters of a century of success and
continuous growth. We would like to thank our customers for their loyalty over the
years, because customer orientation is of utmost importance to us. We have started
the anniversary year with ambitious plans to realise our visions for the future. Our goal
is to offer innovative concepts and solutions for the changing world of mobility. Find out

more: losch.lu
® TS YV Q%9 8 (N meme HESS SVO

Garage Losch Bech-Kleinmacher | Garage M. Losch — Bereldange | Garage Marc Winandy — Bettembourg | Garage M. Losch —
Bonnevoie | Garage Roby Cruciani — Dudelange | Garage Kruft — Echternach | Garage Martin Losch — Esch-sur-Alzette | Garage M. Losch
— Bentley Luxembourg — Gasperich | Garage M. Losch — Lamborghini Luxembourg - Roost | Garage André Losch — Porsche Zenter
Létzebuerg — Howald | Garage André Losch — Porsche Zenter Roost | Garage Pepin — Ingeldorf | Garage Losch & Cie — Junglinster |
Carage Serge Tewes — Leudelange | Garage Losch Truck, Van & Bus — Niederanven | Garage Castermans — Redange-sur-Attert |
Garage Claren & Cie — Roost | Used Cars by Losch — Roost | Garage A. Pauly-Losch — Strassen | Garage Martin Biver — Weidingen



Burg Beaufo% G
"Die Burgruine am Rnndﬁér
burger Schweiz ist ein Highli t.

" Gruselige Einblicke ins Mittelalter
gewidhrt eine Folterkammer




DIE ROUTE IM PORSCHE 911 CABRIOLET

es gar nicht gehen und lber das Geld auch
nicht weiter Worte gemacht werden.

D’LUUCHT ASS ROUT
Welche wiren das auch? Deutsche? Franzo-
sische? Létzebuergesche? Létzebuergesch
ist eine der vielen Sprachen in dieser Mini-
Monarchie, die 650000 Menschen Raum
gibt, und fast die Halfte von ihnen kommt
woandersher. Das GroRherzogtum ist nicht
weniger offen als der Porsche. Hoffentlich
bleiben es beide. Halt das Wetter? Vielleicht.

Der Elfer nun aber ganz sicher an dr Krai-
zung, der Kreuzung also. Denn: D’Luucht ass
rout. Rote Ampel. Mir waarden. Op Gréng.
Bei Griin also weiter, no riets ofbéien, nach
rechts abbiegen: Richtung Miillerthal.

Dort ist viel Wald und einiges an Felsen,
dazu ein paar StraRen, meist sehr schmal,
denn zwischen Felsen und Bidumen bleibt
wenig Platz. Ohnehin die StraRen! Weil das

Tailor’s Trail, Beaufort

Das kleine Géastehaus liegt nur einen
Steinwurf von der Burg entfernt

»~Luxemburg ist zwar klein, aber es ist auch
groBartig. Du findest so viel Abwechslung auf kleinem

Raum. Und die StralRen sind ein Traum®

Pascal Zimmer



32

DIE ROUTE IM PORSCHE 911 CABRIOLET

Land klein ist, sind auch die StraRen oft klein,
und haufig miissen sie die Richtung @ndern,
sonst ware man ja schnell wieder raus aus
dem Land. So aber geht es mittenrein, ins
Land und in die nicht ganz so neue Einsicht,
dass GroRe wie GroRartiges mit AusmaRen
ja nichts zu tun haben miissen. Sie stecken
nicht selten, ach was: im Kleinen. Wenig
warm weht im Waldschatten des Miillerthals
der Wind um den offenen Porsche. Hier und
da werfen die Felsen den schénen Schall des

letzten Luftgekiihlten zuriick, hin und her
geht das an manchen Stellen, und so rollt es
sich unterm Blatterdach und wie eingehdillt in
die eigene Klangblase, als ware man fernab
von allem.

SCHEISSENDEMPEL
Aber ganz bei sich selbst. Und weil nicht je-
dem bei dieser Vorstellung wohl sein wird:
Man ist hier auch ganz schnell woanders.
Klein heiRt eben auch: kurze Wege. Von

-
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Kleines Land, groBe Weine
Platz im Kofferraum? Nehmen Sie
eine Kiste luxemburger Riesling,
Auxerrois oder Elbling mit



Miilterthal N
Auf den kleinen StraRen zwischen

Wald und Felsen ist toll zu fahren,
abseits wunderbar zu wandern
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Predigtstuhl und Werschrummschliiff und
Sieweschliiff, Zickzackschliff und Schéis-
sendémpel — Felsnamen bis auf den letzten,
das ist der Schiessentimpel — sind es keine
zehn Kilometer bis zur Burg Beaufort am Rand
der sogenannten Luxemburger Schweiz.

STRECKBANK MIT NADELWALZEN
Gleich an der StraRe erheben sich neben
einem bis vor zehn Jahren noch bewohnten
Renaissance-Schloss die Ruinen einer iiber
Jahrhunderte errichteten und ebenso uber
Jahrhunderte zerbréselnden Festung, um von
dister mittelalterlichen Zeiten zu erzahlen,
besonders eindringlich in der Folterkammer.
Dort vermittelt eine Streckbank mit Nagel-
walzen in aller Schlichtheit eine schlimme
Vorstellung davon, welche Abgriinde sich
im menschlichen Einfallsreichtum auftun.

Astreine Oberflachen

Selbst Oberflachliches kann
Freude bereiten. Oft bester Belag
auf luxemburgs Straen

Schnell zuriick in den Porsche und mit ihm zu
den lichteren Momenten der Kreativitat nach
Rosport ins Museum Henri Tudor, wo sich ge-
wissermallen der Vergangenheit der Zukunft
des Automobils begegnen lasst. In Rosport?
In Rosport.

Hat doch 1886 Henri Owen Tudor — der
Name verrat es nicht sofort: luxemburgischer
Ingenieur - sich hier den ersten brauchbaren
Blei-Akku einfallen und spater sogar produ-
zieren lassen. Fiir Elektro-Autos, von denen
er selbst gerne eines bewegte, und fir die
StraRenlaternen von Echternach. Die alteste
Stadt Luxemburgs wurde so auch eine der
ersten elektrisch beleuchteten in Europa.



Das Jugendstil-Gebéude beherbergte
einst die Karosseriebau-Werkstatt Jean -
Wagner. Heute hat hier das charmante
Conservatoire National de Véhicules
Historiques seinen Platz

Alte Verbindung
Eine kurze Briicke iiber die Sauer
verbindet Deutschland

und Luxemburg in Echternach

oa
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Ganz hitbscher Marktplatz iibrigens und eine
alte Briicke riiber nach Deutschland.

Was wiirde man nicht alles verpas-
sen, filhre man Vollgas einmal quer durch
dieses kleine GroRherzogtum. Nur noch
ein paar Beispiele: die umwerfende ,Fa-
mily-of-Man“-Fotoausstellung der Steichen
Collections in Clerf. Polarisierende zeitge-
ndssische Kunst im Musée d’Art Moderne,

Kurve an Kurve

Abseits der HauptstraBen und Auto-
bahnen hat man in Luxemburg tberall
viel zu tun: am Lenkrad

entworfen von leoh Ming Pei. Das Fahr-
zeugmuseum in Diekirch. Die letztjahrige
Kulturhauptstadt Europas: Esch-sur-Alzette.
Uberraschend Gutes und Vielfaltiges aus den
Weinbergen an Mosel und Sauer. Und neben-
bei: jede Menge brillanter Oldtimer, nicht nur
bei der dritten Luxembourg Classic. mo



LUXEMBOURG EUROPE

The only 5 star Superior Hotel on the Kirchberg Plateau, surroun-
ded by the European Institutions and a short walk from the new
exhibition centre, the Sofitel Luxembourg Europe is the ideal
place to stay. Unwind at one of the nearby cultural attractions,
or simply enjoy the many dining options on offer at the hotel.
Our property is perfectly located and offers an indoor parking
with a direct access to our majestic lobby, the Atrium.

Radici Restaurant
Cucina Italiana

Radici Restaurant invites you on a journey to Italy. Lost recipes, traditional Italian specialties that locals no
longer cook at home, will bring back memories of their youth, when they cooked with their mothers and
grandmothers. The simple yet elegant food is perfectly complemented by the restaurant's stylish contempo-
rary environment. Dishes are prepared according to the concepts of seasonality, simplicity and generosity -
taste is key. Discover the authentic "nonna™’s cuisine and share an unforgettable moment.

Menu Degustazione is offered to enrich your exceptional experience, based on the most sophisticated recipes
and wines from Italy.

The Executive chef, Yann Castano, and the team are the guarantors of Italian cuisine in all its originality, sim-
plicity and sincerity. Insatiably curious, Yann Castano has become well known for his unique, groundbreaking
approach to the dining experience.

Sofitel Luxembourg Europe & RADICI, 6 Rue du Fort Niedergruenewald,
L-2226 Luxembourg +352 43 77 61, https://radici.lu/
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Feinmechanik flir
das Handgelenk

Bei der 3. Luxembourg Classic
erhalten die Gewinner Uhren vom
langjahrigen Partner UNION GLAS-
HUTTE. Das Spitzenteam der
UNION-Wertungspriifung bekom-
men Exemplare der Belisar Zeitzone.
Die Gesamtsieger dtirfen sich Uber
zwei Noramis Datum freuen.

NION GLASHUTTE steht seit ihrer
Grindung im Jahre 1893 durch Jo-
" hannes Diirrstein fiir edle deutsche
Uhrmacherkunst. Im Jahr 1895 wurde die ers-
te, in Glashiitte gebaute Grande Complicati-
on in Chicago prasentiert. Genau 130 Jahre
spater werden die Zeitmesser von UNION
GLASHOUTTE immer noch mit der gleichen
Leidenschaft und Hingabe entwickelt und
gefertigt.

Die Belisar Zeitzone erscheint in einem
besonderen, nostalgischen Look. Ein 41 Mil-
limeter breites Edelstahlgehause umschlieBt
ein olivgriines Zifferblatt mit einem spannen-
den Dégradé-Farbverlauf.

Die in rot hervorgehobene Spitze eines
zusatzlichen Zeigers zeigt die zweite Zeit-
zone an und verleiht der Uhr einen beson-
deren Touch. Ein leicht gewdlbtes Saphir-
glas ermoglicht eine makellose Sicht auf
das Zifferblatt. Eine lackierte Krone sowie
aufgeschraubte Edelstahlflanken unterstrei-

UNION

GLASHUTTE/SA.

13

JAHRE

chen den auBergewdhnlichen Charakter der
Belisar Zeitzone. Furdie Genauigkeit der Uhr
sorgt das mechanische Werk U2893-2, wel-
ches eine Gangreserve von 42 Stunden hat.

Die Noramis Datum préasentiert sich in
einem klassischen Retro-Look. Das in Oldti-
mergriin erscheinende Zifferblatt ist inspi-
riert durch die Lackierungen von Oldtimern
aus den 70er-Jahren und tibertragt deren Ele-
ganz auf das Design der Uhr. Eingeschlossen
in ein rundes Edelstahlgehause schlagt das
bewahrte Werk UNG-07.S1 mit Siliziumspi-
rale, die fur eine hohe Ganggenauigkeit der
Uhr sorgt.

Die Noramis Datum verfiigt iiber eine
Gangreserve 60 Stunden und hat eine Was-
serdichtigkeit von bis zu 10 bar. Ein griines
Armband aus echtem Kalbsleder schlieBt die
Uhr um das Handgelenk ihres Tragers und
gewiéhrt einen optimalen Sitz. Genau der
richtige und zuverlassige Begleiter fiir lange
Etappen mit einem klassischen Auto. fs



UNION GLASHUTTE
Belisar Zeitzone

Werk: U2893-2

Funktionen: Stunden, Minuten,
Sekunden, 24-Stunden-Zeiger (zweite
Zeitzone), 24-Stunden-Skala (zweite
Zeitzone), Datum

Gehause: Edelstahl 316L, Saphirglas
Wert: 1950 Euro

UNION GLASHUTTE
Noramis Datum

Werk: UNG-07.51

Funktionen: Stunden, Minuten,
Sekunden, Datum

Gehause: Edelstahl 316L, Saphirglas
Wert: 2400 Euro
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BEEINDRUCKENDES LUXEMBURG

|
Das Grof3herzogtum
ist eine Reise wert

Durch mérchenhafte Felsenland-
schaften, vorbei an beeindrucken-
den Bauwerken, entlang lieblicher

Weinberge und durch beeindrucken-
de Orte: Das kleine Luxemburg ist
als Classic Car-Destination ganz
groB. Tolle Aussichten, sympathische
Menschen und nicht zuletzt regio-
nale Késtlichkeiten verlocken dazu,

Land und Leute kennenzulernen.

Fotos: Luxemb urg"Touris mus
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GroBherzoglicher Palast

Den Stadtpalast des GroRherzogs im
Herzen von Luxemburg kann man nur
in den Sommermonaten besichtigen

ie Hande am Steuer und unterwegs
auf sanft gewundenen Straen, von
Stadtchen zu Dérfchen, von Schloss
zu Museum, von Felsenlandschaft zu safti-
gen Wiesen: Das einzige GroRherzogtum der
Welt bietet auf seinen knapp 2.600 Quadrat-
kilometern beeindruckende Strecken durch
die charmanten Regionen des Landes und
die weltoffene Hauptstadt Luxemburg-Stadt.

DURCH DIE KLEINE SCHWEIZ
Die Region Miillerthal wird wegen ihrer hi-
geligen Landschaft und der bizarren Fels-
formationen auch ,Kleine Luxemburger
Schweiz“ genannt. Ein H6hepunkt ist zudem
die marchenhaft schéne Schloss-Anlage in
Belfort. Hier gibt es eine mittelalterliche Burg
und ein Renaissance-Schloss zu besichtigen,
inklusive leckerem Cassis-Likér zum Mitneh-

men und GenieRen. Die Stadt Echternach,
Heimat der beriihmten Springprozession,
die zum Immateriellen UNESCO-Welterbe
gehdrt, ist in jedem Fall sehenswert. Hier ist
die Abtei das charakteristischste Bauwerk,
umgeben von einem Garten, der zum Trau-
men und Rastmachen einladt. Eine Station in
Echternach ist zudem der Denzelt (luxembur-
gisch: Dénzelt), ein historisches Gebiude auf
dem Marktplatz und ehemalige Gerichtsstat-
te der Stadt.

SCHLOSSER UND SCHLEIFEN
Auch durch das wild-schéne Eislek, den Nor-
den des Landes, geht die Fahrt. Hier thront
unter vielen anderen Schloss-Schénheiten
die Burg Bourscheid auf einem Hiigel. Es
ist ein beeindruckendes, trutziges Bauwerk,
erschaffen, um Feinde abzuhalten. Heute ist

4



BEEINDRUCKENDES LUXEMBURG

es ein wunderbarer Ort, um die Aussicht zu
genieBen und ein original Burscheider Bier zu
trinken. Eine weitere Preziose im Norden ist
das Dérfchen Esch-Sauer. Die Schleife des
Flusses umschlieRt das pittoreske Ortchen
nahezu liebevoll.

GUT UNTERWEGS IM GUTTLAND

Die Tour fiihrt Sie weiter durchs Guttland,
wo es sich inmitten von viel Griin wunderbar
entschleunigen lasst. Eine Station ist hier die
Beckericher Millen“. Alles rund um das tra-
ditionsreiche landwirtschaftliche Kultur-Er-
be der Miiller erfahren Sie in diesem lebendi-
gen Museum. Und auch das eine oder andere
gute Tropfchen wartet — natiirlich in dem Fall
Die Burgruine zahlt seit der ersten Luxembourg s i am'\N ageseand; ob
Classic zu den Zwischenzielen. Die Kernburg Qbst-Schnépse oder Apfel-Cider aus der Re-
stammt aus dem spéaten 12. Jahrhundert. gion.

Burg Beaufort

Das kleine europdische Land iiberrascht mit

*4Streng genommen ist das e d'é’ :
* L zbeiMertzig kein Schlossy s‘g‘gﬂzgiem :
in 40 Jahren-gebautes l'Eé?iemiﬁa!e

i B
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Eislek

Der Region Osling (Eislek) wird auch Luxemburger
Ardennen genannt. Es ist ideal fiir Wanderer wie
auch der beeindruckende Mullerthal Trail (rechts)

vielen spannenden touristischen Highlights

ENTLANG DER MAANDER Tipp
Die Moselregion bietet mit ihren wunderbar £ 5
gewundenen StraRen durch die beeindru- Eine eigene ,,Grand
ckenden Weinberge und entlang des maan- &
dernden Flusses ideale Bedingungen fiir eine Tour du Luxembourg
genussreiche Fahrt. Winzer und ihre Produk- Ubrigens: Die eigens ausgeschilderte
te sind natiirlich beliebte Griinde fiir Stopps. .Grand Tour du Luxembourg® fiihrt iiber
Das Stadtchen Grevenmacher freut sich als 450 Kilometer als Entdeckungstour durch
Station hier tiber lhren Besuch. das ganze GroRherzogtum und vorbei
an unzahligen touristischen Highlights.
FINALE VORM PALAST Sie ist eine schone Alternative, wenn Sie
GroRes Finale der Tour ist der groRherzogli- noch einmal ins GroRherzogtum zuriick-
che Palast in der Innenstadt. Die Hauptstadt kommen wollen. Tipp: Teilen Sie sich die
wird von den tiefen Schluchten der Flasse Al- Reise in mehrere Etappen auf und entde-
zette und Petruss durchzogen. In den Felsen cken Sie alle Highlights ohne Zeitdruck.
liegen die Hohlensysteme der Kasematten. Besuchen Sie auch das Land der Roten
Und hinter jeder Kurve warten neue Eindri- Erde, das Minett, wo sich die Zeitzeugen
cke. Skylines und Flusstaler, UNESCO-Wel- der industriellen Stahl-Vergangenheit des
terbe, moderne Glasbauten auf historischen Landes finden.
Fundamenten und jede Menge Griin: Lux- s
: T - Mehr Infos, Anregungen, Reisetipps und
emburgs Hauptstadt ist so vielseitig wie ihre : St
5 S Geschichten: www.visitluxembourg.com
Einwohner aus mehr als 170 Nationen.
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SO LAUFT EINE KLASSIK-RALLYE

Timing statt Tempo

Was gehért zu einem guten
Rallye-Start? Geht's um Schnellig- &
keit oder um Genauigkeit? f
Tipps zum Umgang mit Roadbook, f
3
£

Lichtschranke, Druckschlauch
und Chinesenzeichen.

Zeitkontrolle

n den Zeftkontroi[_en

4 sind immer-mal kleine
Staus moglich =gute
Gelegenheiten zur
Fahrzeiig-Prasentation
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tir AuBenstehende sind Klassik-Rallyes

oft ein Buch mit sieben Siegeln: Ein fas-

zinierendes Gewusel nach geheimnis-
vollen Regeln. Wer aber schon einmal dabei
war, weil}, dass das alles so kompliziert gar
nicht ist. Leitfaden einer jeden Rallye ist das
Roadbook, in dem die Strecken und Routen
sowie die Wertungspriifungen aufgeschrieben
sind. Die Route wird durch sogenannte Chine-
senzeichen dargestellt, wobei ein schwarzer
Punkt den eigenen Standort symbolisiert und
ein Pfeil die Fahrtrichtung angibt.

Die Kilometrierung gibt genau an, wann
abzubiegen beziehungsweise die Richtung
beizubehalten ist. In den Wertungspriifungen
weisen Piktogramme den Weg. Beifahrerin
oder Beifahrer sind fiir das Roadbook zustan-
dig. Sie miissen dem Fahrer die Ansagen ma-
chen: wo es langgeht, wann was zu tun ist,

und das alles so rechtzeitig und prazise wie
maglich.

Entscheidend ist auch, stets im Blick zu
behalten, wie weit es noch bis zur nachsten
Zeitkontrolle ist, denn jeder Teilnehmer hat
fur die einzelnen Streckenabschnitte der
Route individuell festgelegte Start- und An-
kunftszeiten.

Strafpunkte bekommt, wer seine Bordkarte
an den Zeitkontrollen zu spéat oder auch zu
frith abstempeln l4asst. Wer diesen Teil ohne
Strafpunkte meistert, hat die erste Hirde
schon mal geschafft. Die Sollzeiten sind stets
so grofziigig bemessen, dass niemand zum
schnellen Fahren genétigt wird. Normalerwei-
se ist entspanntes Cruisen angesagt.

Bei den Wertungspriifungen wird schlieR-
lich um vordere Platze gekampft. Hier muss
eine definierte Strecke in einer vorgeschrie-

Gut gestoppt

— ist halb gewonnen.
Die Zeitmessung erfolgt durch
mechanische Uhren



SO LAUFT EINE KLASSIK-RALLYE

Bei einer Klassik-Rallye
wie der Luxembourg Classic
wird niemand zum
Schnellfahren gendtigt

benen Zeit durchfahren werden. Diese wird
entweder mit einer Lichtschranke gemessen
oder mit einem sogenannten Druckschlauch
- oft auch abwechselnd. Entscheidend dabei
ist das Geschick an der Stoppuhr. Die exak-
te Bedienung und das prazise Herunterzédh-
len der Sekunden vor der Zeitmess-Stelle ist
die Voraussetzung fiir gute Ergebnisse. Um
den Druckschlauch und die Lichtschranke
gekonnt ausldsen zu kénnen, sollte man die
Dimensionen seines Autos aber genau kennen.

Die Lichtschranke wird von der vordersten
Wagenkante, sprich der StoRstange, ausge-
I6st - im Unterschied zum Druckschlauch: Der
wird namlich erst von den Reifen der Vorder-
achse ausgeldst. Der Unterschied macht un-
term Strich sicher gut ein paar Hundertstel
Sekunden oder mehr aus. Unabhéngig davon:
Das Wichtigste dabei ist aber immer der SpaR
an der Sache.

Wer einen Old- oder Youngtimer bis Bau-

jahr 2003 besitzt, kann die Ausschreibungsun-
terlagen der Rallyes unter folgender Adresse
anfordern:
Motor Presse Stuttgart, Telefon 0711/1821837
Oder im Netz unter event.motorpresse.de/
rallyes. Bei rechtzeitigem Eingang der Nen-
nung und mit etwas Gliick sind Sie dann als
Teilnehmer dabei. Es muss kein seltener oder
verhiltnismaRig teurer Porsche, Jaguar oder
Mercedes sein— ganz im Gegenteil: Veranstal-
ter als auch Zuschauer freuen sich tiber gut
erhalten gebliebene Alltagsautos von friiher -
solche, wie sie heute aus dem StraRenbild fast
véllig verschwunden sind. Ob BMW 02, Fiat
500, Ford Taunus, Mercedes ,Strich-Acht®,
Opel Rekord, Renault R4, Trabant 601, VW
Kéfer oder Wartburg: Die charmanten Zeit-
zeugen sorgen an Start und Ziel bisweilen
fiir mehr Aufsehen, als die Traumwagen von
frither, die inzwischen viele Teilnehmerfelder
dominieren.

Der Motor Presse Stuttgart als Veranstal-
ter liegt es am Herzen, eine mdglichst groRe
Vielfalt der Automobilgeschichte zu prasen-
tieren. Die meisten Vertreter der Massenmo-
torisierung haben sich namlich klammheim-
lich zu echten Exoten gemausert. vS

Im Ziel

Auch bei einer Klassik-
Rallye ist der Ehrgeiz
der Teilnehmer gefragt

a7



FIRMENPORTRAIT 75 JAHRE LOSCH

|
Jubilaum einer Legende

Am 14. Juli 1948 schlossen Volkswa-
gen und Martin Losch den Vertrag
tiber den Generalimport fiir das
Land Luxemburg: Der Beginn einer
unvergleichlichen Erfolgsgeschichte.




GUWHEE
TG

‘ | m' :‘ 7!{.

el

R

Moderne Garage 1956 erdffnete Losch eine neue Firmenzentrale in Bonneweg nahe dem Giiterbahnhof
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FIRMENPORTRAIT 75 JAHRE LOSCH

och wie wird man ein Klassiker? Das

belegt die Geschichte der heutigen

Losch Gruppe, und die beginnt im
Jahr 1948, als Martin Losch den Vertrag als
Generalimporteur fiir Volkswagen in Luxem-
burg unterschreibt. Zwei Jahre spater kommt
die Generalvertretung fiir Porsche hinzu. Die
ersten Porsche 356 rollen durch Luxemburg -
Modelle, die auch bei der Luxembourg Clas-
sic vertreten sind.

BEHARRLICHKEIT UND WEITSICHT
Mit dem VW Kifer und dem Transporter
beginnt Martin Losch eine Erfolgsgeschich-
te, die spatere Generationen fortschreiben.
Mit entscheidend fir den Erfolg sind Wer-
te, wie sie auch im Sport — und gerade im
Motorsport — gefordert sind. Da zahlen Lei-
denschaft und Fairness, Beharrlichkeit und
Weitsicht, technische Kompetenz und die
Fahigkeit, Ressourcen zu schonen und richtig
einzuteilen. Dabei geht es auch darum, Li-
cken zu erkennen und diese mit der eigenen
Leistung zu fiillen.

1971 ergéanzt zunéchst Audi das Portfolio —
und setzt bald ein Signal fiir die Bedeutung
von Losch fiir den Volkswagen Konzern: Am
6. August 1976 erlebt der brandneue Audi 100
vor 700 Journalisten aus ganz Europa seine
Weltpremiere!

Bereits 1984 feiern der Importeur und
seine Handler im Wolfsburger Stammwerk
den 50000. Volkswagen, der zu Losch nach
Luxemburg geliefert wurde. Und das Portfo-
lio wichst weiter, zunichst mit SEAT (1989),
dann mit SKODA (1992). 1999 kommt die ex-
klusive Marke Bentley hinzu, schlieRlich 2016
auch Lamborghini. Unter der Leitung von
André Losch wird Losch Luxemburg so zu ei-
nem der wichtigsten und gréRten Generalim-
porteure der Volkswagen Marken in Europa.

Losch ist dabei zur Losch Gruppe gewach-
sen, die sich mittlerweile in finf Geschéfts-
bereiche einteilt: Losch Import, Retail, Ser-

vices, Real Estate und Business, Mobility
and Software Solutions. Uber den Bereich
Import vertreibt Losch Luxemburg Fahrzeuge
der Marken Volkswagen, Audi, SEAT, Cupra,
SKODA, Porsche, Volkswagen Nutzfahrzeu-
ge sowie Lkw der Marke MAN und Busse der
Marke Neoplan. Das Automobilhdndlernetz
besteht aktuell aus 24 Partnern. Dazu zahlen
auch 13 eigene Losch-Betriebe.

Der Bereich Losch Retail umfasst auRer-
dem den Vertrieb von Bentley und Lambor-
ghini im GroRherzogtum Luxemburg sowie
der Marke HESS in Luxemburg und Belgien.
Volkswagen Losch Financial Services treten
als Joint Venture von Losch Luxemburg und
Volkswagen Financial Services Braunschweig
an. Losch Reiff Real Estate betreut die Immo-
bilienaktivitaten der Gruppe.

Der Geschaftsbereich Losch Business,
Mobility and Software Solutions mit dem
Losch Digital Lab in Porto sowie dem Losch
Digital Lab Luxemburg in Kockelscheuer wid-
met sich der Software-Entwicklung. Gerade

Mit dem Volkswagen
Kdfer startete die
beeindruckende
Erfolgsgeschichte des
Volkswagen-
Generalimporteurs
LOSCH in Luxemburg
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Jubel mit Ovali Der 3000. VW zihlte bereits zu den Autos, die auf der Schiene geliefert wurden




Ultramodern und verkehrgiinstig Das neue Firmengeldnde liegt ideal an einer Hauptverkehrsachse
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FIRMENPORTRAIT 75 JAHRE LOSCH

die Digital Labs sind richtungsweisend, wenn
es drum geht, moderne Softwarelésungen fir
die Automobilindustrie zu entwickeln.

Cube4Ts, eine Tochtergesellschaft von
Losch Luxemburg, widmet sich dem Inno-
vationsmanagement. Ziel ist es, in der sich
wandelnden Automobilwelt neue Ideen und
Produkte zu generieren und marktreif zu ma-
chen, um somit die Zukunft der Gruppe ab-
zusichern.

Beispiel fiir die Innovationsfreude der
Losch Digital Labs ist die Mobilitats-Ma-
nagement-Software Savvy. Sie versetzt Kom-
munen, Regionalanbieter, Behoérden sowie
offentliche und private Verkehrsbetriebe in
die Lage, Ressourcen so zu steuern, dass sich
Angebot und Nachfrage nach Personentrans-
porten bestmdglich decken. Das ist 6kolo-
gisch und 6konomisch wegweisend.

So steht Losch fir zeitgemaRe und zu-
kunftsfahige Mobilitat in Luxemburg. Diesen
Anspruch verfolgt auch Thierry Beffort, der
am 1. Januar 2021 als CEO iibernommen hat.
2021 hat Losch rund 14500 neue Fahrzeuge
ausgeliefert, was einem Marktanteil von tiber

30 Prozent entspricht. Ein solches Ergebnis
erreicht man nur, wenn man konsequent auf
seine Kunden eingeht und nahe an deren
Denken und Bedarf agiert.

Diese erfolgreiche Bilanz sieht man bei
Losch jedoch lediglich als Basis fur die Zu-
kunft. Und die gestaltet Losch kraftig mit.
Seit 2019 wird im ,cube4T8“ Giber die Mobi-
litat der Zukunft nachgedacht und es wer-
den Ideen und Konzepte entwickelt, die bald
Gestalt annehmen. Als ein herausragendes
Beispiel fir kundenfreundliche Komplettlo-
sungen in Sachen Elektromobilitat ist SWIO
zu nennen. SWIO ist ein Rundum-Komplett-
service-Paket inklusive Lademanagement fir
alle privat oder geschaftlich genutzten Elekt-
ro- oder Hybridfahrzeuge.

Bei Losch wird nicht nur tiber eine Zukunft
ohne Verbrenner, sondern auch ganz ohne ei-
genes Auto nachgedacht. Dabei werden auch
mogliche Geschéftsfelder abseits des Auto-
mobils ins Kalkil gezogen.

Gleichzeitig setzt Losch ganz stark auf Ser-
vice und die Idee, es dem Kunden so ein-
fach und bequem wie mdglich zu machen.
Dazu gehort auch das neue zentralisierte
Gebrauchtwagenangebot und das Angebot,
gezielt Wunsch-Gebrauchte fir Kunden indi-
viduell zu besorgen.

Doch bei aller Faszination der modernen
Automobile aus dem Volkswagen Konzern:
Diese Autos werden nie bei einer zukiinftigen
Classic Rallye fahren. Damit aber die Autos,
die dieses Jahr bei der Luxembourg Classic
zu sehen sind, weiter Fahrern und Zuschau-
ern Freude bereiten, bietet Losch den Ser-
vice an, auch fir diese Klassiker Ersatzteile
verfligbar zu machen.

Dass der ,Klassiker® Losch kontinuier-
lich Zukunft vorausdenkt, hat also Tradition.
Und auch dafiir steht der Slogan ,Driving
Dreams®.
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ACV MIT E-FUEL UNTERWEGS

|
Wichtiges Signal

Ausfahrt mit vier historischen Fahr-
zeugen von Einbeck nach Zwickau:
P1 Fuels und Volkswagen liefern
insgesamt 500 Liter synthetischen
Kraftstoff, auch flir das dlteste je-
mals mit E-Fuel betankte Fahrzeug.

b 2035 kénnen in der EU auch wei-

terhin Neuwagen mit Verbrennungs-

motor zugelassen werden, betrieben
werden mussen diese allerdings mit CO2-neu-
tralen Kraftstoffen. Solche klimafreundlichen
Kraftstoffe, vereinfachend oft auch E-Fuels
genannt, stellen demnach zukiinftig eine
Option fiir die angestrebte Dekarbonisierung
des Verkehrs dar. Doch kénnen auch histori-
sche Fahrzeuge mit modernen E-Fuel Kraft-
stoffen betrieben werden? Im Zeichen dieser
speziellen Frage stand eine vom ACV Auto-
mobil-Club Verkehr und dem Auto-Museum

PS.SPEICHER organisierte Oldtimer-Aus-
fahrt. Auf einer Strecke von gut 400 Kilome-
tern ging es Mitte August an zwei Tagen vom
PS.SPEICHER in Einbeck Giber Weimar zum
August-Horch-Museum nach Zwickau.

Aus dem Bestand des PS.SPEICHER nah-
men drei Fahrzeuge teil: ein Delahaye Typ 1
aus dem Jahr 1899, ein Bentley 4,5 Litre aus
dem Jahr 1931 und ein BMW M 635 CSi aus
dem Jahr 1984. Der ACV war mit seinem
VW T2 Westfalia aus dem Jahr 1977 dabei.
Eine bemerkenswerte Sonderrolle in dieser
Gruppe nahm der Delahaye ein. Das 1899 in
Frankreich gebaute Automobil wurde 1912
eingelagert und befindet sich bis hin zur Ori-
ginalpolsterung heute noch im Originalzu-
stand. In Einbeck, Weimar und Zwickau fuhr
es jeweils auf Achse und dirfte damit das
aktuell dlteste Fahrzeug sein, das je mit Kli-
makraftstoff im &ffentlichen StraBenverkehr

Mit E-Fuels unterwegs

Die Tour Gber rund 300 Kilometer
vom PS.Speicher nach Zwickau
verlief ohne Probleme




betrieben wurde. Holger Kuster, Geschafts-
fuhrer des ACV, betont nach der Tour: ,Un-
sere Oldtimer-Ausfahrt hat gezeigt, dass
sich selbst tiber 100 Jahre alte Fahrzeuge mit
E-Fuels betreiben lassen. Aus Sicht des ACV
ist das ein wichtiges Signal, denn es zeigt,
dass es falsch wire, den Einsatz von E-Fuels
fiur das Automobil von vornherein kategorisch
auszuschlieBen“. Mit der Klassiker-Ausfahrt
des ACV verbindet Holger Kiister eine wichti-
ge Botschaft: ,Um eine Dekarbonisierung des
Autoverkehrs zu erreichen, benétigen wir alle
verfiigbaren Technologien. Allein in Deutsch-
land sind aktuell 45 Millionen Fahrzeuge mit
Verbrennungsmotor zugelassen. E-Fuels er-
offnen die Chance, den CO:-AusstoRR dieser
Fahrzeuge zu reduzieren.“

300 Liter E-Fuel steuerte der Kraftstoff-
hersteller P1 Fuels zu der Ausfahrt bei. Das
Berliner Unternehmen produziert seinen Kli-
makraftstoff hauptsachlich synthetisch im
Labor. Bei der Herstellung konzentriert man
sich auf CO2, das bei der Industrieproduktion
anfallt und fiir liquide Kraftstoffe gebunden
wird. Ein kleinerer Anteil stammt aus Ethanol
auf Basis von Bioabfillen wie Laub. Laut dem

Quartett mit E-Fuels

Delahaye Typ 1 (Baujahr 1899,
links), Bentley 4,5 Litre (1931)

und BMW| M 635 (1984) aus dem
PS.Speicher in Einbeck, verstarkt
durch den orangefarbenen VW T2
Westfalia (1977) des ACV

Hersteller lassen sich durch die Verwendung
des modernen Kraftstoffs im Vergleich zu
Kraftstoff aus fossilen Rohstoffen Klimagase
um etwa 70 Prozent einsparen. Weitere 200
Liter Klimakraftstoff lieferte der VW-Konzern.
Dieser E-Fuel stammt aus dem C3-Mobility
Projekt und wurde in der Forschungsanlage
der TU Bergakademie in Freiberg produziert.
Er wird auf Grundlage von regenerativ ge-
wonnenem Methanol erzeugt.

Dass Oldtimer nach wie vor eine groRRe
Begeisterung wecken, zeigte der Zwischen-
stopp auf dem Theaterplatz in Weimar. Die
historischen Autos waren ein beliebtes Foto-
motiv. Den Abschluss bildete eine Podiums-
diskussion im Zwickauer August Horch Mu-
seum. Am Vorabend der 20. Sachsen Classic
luden ACV, der PS.SPEICHER und die Motor
Presse Stuttgart Pressevertreter und Teilneh-
mer der Rallye ein, gemeinsam die Maoglich-
keiten und Grenzen des Einsatzes von E-Fuel
im Automobil und Oldtimer zu diskutieren.
Dabei zeigte sich, dass E-Fuels bei Oldtimer-
besitzern an Relevanz gewinnt und man sich
vermehrt tiber klimaschonende Betriebsmég-
lichkeiten von historischen Autos austauscht.
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Grine Hélle Luxemburg

Auf die Teams der LUXEMBOURG
CLASSIC wartet eine beeindru-
ckende Natur. Die kleine europé-

uberrascht mit vielen
traumhaften Strecken. So schén
kann Rallyefahren sein.

ische Land



TEILNEHMER-KATALOG

aus. Da macht die 3. LUXEMBOURG CLASSIC keine Aus-
nahme. Das alteste Auto stammt aus den 1920er-Jahren:
Der Bentley von 1924 erinnert an die glorreichen frithen Jahre der
Marke. Und an die Ara, als beim legendéren 24-Stunden-Rennen
von Le Mans nur viersitzige Sportwagen zugelassen waren.
Nach dem Bentley 3/4,5 Litre folgen faszinierende Exponate
der Automobilgeschichte bis 2003. Die 3. LUXEMBOURG CLAS-
SIC zeigt viele beriihmte Modelle aus acht Jahrzehnten Mobili-
tatsgeschichte, zum Teil von nicht mehr existierenden, klangvol-
len Marken wie beispielsweise Invicta, Alvis oder Frazer Nash.
Im Feld sind faszinierende Preziosen wie ein Mercedes-Bnez
500 K Cabriolet oder ein seltener Ghia 450 SS Convertible, aber
auch ein Porsche 356 Pre-A Speedster oder ein Qvale Mangusta.
Schon beim Blattern durch die folgenden Seiten kommt man aus
dem Schwarmen nicht mehr heraus. Der umfangreiche Katalog
wird durch das umfangreiche Markenlexikon mit Angaben zu
tiber 100 Herstellern erganzt. Viel SpaR bei der die 3. LUXEM-
BOURG CLASSIC, dem rollenden Automobilmuseum.

E inrollendes Museum zeichnet sich durch eine groRe Vielfalt




TEILNEHMER STARTNUMMER 01 - 06

Gaston Schandeler LU
Alex Schandeler LU

Bentley 3 Litre/4,5
3,0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 86 PS, Baujahr 1924

Dr. Christian Schoch DE
Patrick Seitz DE

o 1. S .,‘ aka L .. et -
Vauxhall Special
3,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 85 PS, Baujahr 1932

URTEAN

Jason Schandeler LU
Laurent Schandeler LU

i

i L .
Chevrolet Grand Prix
3.4 Liter, 6-Zyl. Reihe, 80 PS, Baujahr 1934

Leon Meyers LU
Alix Meyers LU

Invicta S-Type
4.5 Liter, 6-Zyl. Reihe, 140 PS, Baujahr 1932

Romain Rinck LU
Luc Marschal LU
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MG Ki1/K3
1,3 Liter, 6-Zyl. Reihe, 140 PS, Baujahr 1933

Dr. Horst Bittner DE
Elizabeth von Kiirthy DE

|+ - o 3% o . S
Alvis Speed 20 SC Special
4,3 Liter, 6-Zyl. Reihe, 120 PS, Baujahr 1935
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TEILNEHMER STARTNUMMER 07-12

Uwe Rebmann DE

RS TR R RS g
Mercedes-Benz 500 K Cabriolet

5,0 Liter, 8-Zyl. Reihe, 100 PS, Baujahr 1935

Rudolf Mayr DE
Ulrike Mayr DE

BMW 326
2,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 50 PS, Baujahr 1939

Team Losch
Luxemburger Wort
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Porsche 928

4,5 Liter, V8, 240 PS, Baujahr 1993
Team LOSCH - Luxemburger Wort

Gebhard Miiller DE
Simone Miiller DE
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Mercedes-Benz 190 SL
1,9 Liter, 4-Zyl. Reihe, 105 PS, Baujahr 1961

Josef Elsensohn AT
Christine Elsensohn AT

Chevrolet Thriftmaster 3100
3,5 Liter, 6-Zyl. Reihe, 90 PS, Baujahr 1948

Jean-Michel Deltgen LU
Pia Deltgen LU

Citroen Traction Avant 15/6
2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 78 PS, Baujahr 1952



TEILNEHMER STARTNUMMER 13-18

Max Schenck DE
Graf Franz zu Ortenburg DE

Jaguar XK 120 SE
3.4 Liter, 6-Zyl. Reihe, 180 PS, Baujahr 1954

Oliver Dratius DE
Robert Petrovic DE

Triumph TR3
2.4 Liter, 4-Zyl. Reihe, 148 PS, Baujahr 1956

Alain Gaspar LU
Malou Eschbour LU

MGA
1,6 Liter, 4-Zyl. Reihe, 65 PS, Baujahr 1958

Dr. Albert Streminski DE
Christine Barendregt:Lang DE

AURLT

Frazer Nash Le Mans Coupé
2,0 Liter, 6-Zyl., Reihe 130 PS, Baujahr 1954

Dr. Ridiger Stihl DE
Peter Steng DE
> [ 4

Porsche 356 Speedster Carrera GT
1,5 Liter, 4-Zyl. Boxer, 130 PS, Baujahr 1957

Gast Mahowald LU
Marie Delles LU

Austin-Healey 100/6 (BN6)
2,9 Liter, 6-Zyl. Reihe, 150 PS, Baujahr 1959
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TEILNEHMER STARTNUMMER 19-24

Jacques Lanners LU
Marc Olsem LU

S : 7*“\ -f:i'~ o)
Porsche 356 Speedster Pre A

1,5 Liter, 4-Zyl. Boxer, 55 PS, Baujahr 1955
Team LOSCH

Angelika Biirger Rittler DE
Siegfried Rittler DE

Porsche 356 A 1600 Super
1,6 Liter, 4-Zy|. Boxer, 75 PS, Baujahr 1959

Frank F. Beelitz DE
Victoria Zimmermann von Siefart DE

Mercedes-Benz 300 SL
3,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 215 PS, Baujahr 1960
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Ferdinand Hein LU

Nicolas Hein LU
- ' ——
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Porsche 911 Speedster (964)

3,6 Liter, 6-Zyl. Boxer, 250 PS, Baujahr 1993
Team LOSCH

Peter Koch DE
Thomas Kiibler DE

-,—’
Austin-Healey 3000 Mkl (BT 7)
3,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 124 PS, Baujahr 1960

Arthur Mocarski DE
Dr. Andreas Imkampe DE

Alfa Romeo Spider 2000 Touring
2,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 112 PS, Baujahr 1960



TEILNEHMER STARTNUMMER 25-30

Erik Dratius DE
Anna Dratius DE

Mercedes-Benz 180 Ponton
1,8 Liter, 4-Zyl. Reihe, 68 PS, Baujahr 1962

Patrick Collé LU
Tanja Collé-Heirens LU

Porsche 356 Super 90
1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 90 PS, Baujahr 1962

Johannes Zilkens DE
Angelika Zilkens DE

skt - T\
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Alfa Romeo Giulia Spider 1600
1,6 Liter, 4-Zyl. Reihe, 92 PS, Baujahr 1964

Pierre Wies LU
Frank Wies LU

Austin-Healey 3000 (BT7)
3,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 150 PS, Baujahr 1962

Kurt Schmitt DE
Ursula Schmitt DE

Porsche 356 Super 90
1,6 Liter, 4-Zyl Boxer, 90 PS, Baujahr 1963

Peter Obermaier DE
Barbara Benz DE

A s -~
-~

Porsche 356 C Cabriolet
1,7 Liter, 4.-Zyl. Boxer, 96 PS, Baujahr 1964



TEILNEHMER STARTNUMMER 31-36

Prof. Dr. Thomas Zeller DE
Silvia Zeller CH

Porsche 356 SC Coupé
1,6 Liter, 4.-Zyl. Boxer, 95 PS, Baujahr 1964

Max Wolsfeld LU
Nathalie Hoffmann LU

- ‘ -V k -
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LUXEMBOURG CLASSIC

33

Ford Cobra
6,4 Liter, V8, 520 PS, Baujahr 1965

Paul Janssen CH
Olivia Janssen CH

Porsche 356 C Cabriolet
1,6 Liter, 4-Zy| Boxer, 75 PS, Baujahr 1965
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Michael Schubert DE
Hendrik Schubert DE

Wartburg 311/3
1,0 Liter, 3-Zyl. Reihe, 42 PS, Baujahr 1964

Jean Lorang LU
Erny Mattiussi LU

Porsche 911
2,0 Liter, 6-Zyl. Boxer, 130 PS, Baujahr 1965

Dirk Kolvenbach DE
Dagmar Kolvenbach DE

T (N
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Porsche 911 Carrera
3.2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 231 PS, Baujahr 1985



Pininfarina Cambiano
LUXEMBOURG CLASSIC
Limited Edition 2023

Handgegossenes Aluminium,
Walnuss-Holz, also dem klassischen
Material fUr Armaturenbretter und eine
patentierte Ethergraf-Spitze, bei der man
nur durch Oxidation schreibt, also aufgrund
des Kontaktes der Spitze zum Papier. Der
Schreibstrich erscheint wie mit Bleistift
gemacht, kann jedoch nicht verblassen im
Laufe der Zeit und schreibt unendlich lang
und das ohne Tinte oder Mine. Bereits das
italienische Genie Leonardo da Vinci
skizzierte seine Zeichnungen mit einem
Silberspitzen-Stift.

SC. Lucht - PBS-Sales
& Trademarketing

Kasteler Stra%e 3
D=65203 Wiesbaden

Fon +49 (0)511-98 77 344
Fax +49 (0)611-38 77 343
Moil +49 (0)175-923 90 24
tinte-im-blut.de info@tinte-im-bhut.de

p ‘ - V- ‘

2 2023
LUXEMBOURG CLASSIC

-

General Distributor for

éw—-
WRITING & ACCESSORIES



66

TEILNEHMER STARTNUMMER 37-42

Dr. Norbert Brocker DE

Aston Martin DB6 Vantage
4,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 325 PS, Baujahr 1966

Harald Weimer DE
Andreas Albiez DE

Mercedes-Benz 230SL
2,3 Liter, 6-Zyl. Reihe, 150 PS, Baujahr 1966

Konrad von Danwitz DE
Harald Weber DE

Jaguar E-Type Series |
4,2 Liter, 6 Zyl. Reihe, 240 PS, Baujahr 1966

Jens Hohenbild DE
Bettina Petsch DE

Talbot Matra Murena
2,2 Liter, 4-Zyl. Reihe, 141 PS, Baujahr 1982

Roland Heintz LU
Myriam Schwall BE .

Citroen DS 21
2,2 Liter, 4-Zyl. Reihe, 104 PS, Baujahr 1966

Wilhelm Middelberg DE
Silke Middelberg DE

‘4‘ ai!ﬁlﬂ\

Mercedes-Benz 230 SL
2,3 Liter, 6 Zyl. Reihe, 150 PS, Baujahr 1967



TEILNEHMER STARTNUMMER 43-48

Prof. Dr. Christian Harm DE Axel Vogele DE
Gudrun Hatlapa DE_ Tanja Végele DE

Ghia 450 SS Convertible Jaguar E-Type Series 1
4.5 Liter, V8, 250 PS, Baujahr 1967 4,2 Liter, 6-Zyl. Reihe, 265 PS, Baujahr 1967

Roger Hermkes CH
Rosmarie Hermkes CH

Christoph Besters DE

M|chael Bestler DE

45 ' g
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Mercedes-Benz 250 SE Cabrio Triumph TR 250

2,5 Liter, 6-Zyl. Reihe, 150 PS, Baujahr 1967 2,5 Liter, 6-Zyl. Reihe, 95 PS, Baujahr 1968

Horst Langel DE Hans-Ulrich Huegli LU
Dr. Gerhard Adler DE . Antoinette Huegli LU

Mercedes-Benz 280 SL Jaguar XK 120

2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 170 PS, Baujahr 1968 3.4 Liter, 6-Zyl. Reihe, 140 PS, Baujahr 1953
Team LOSCH



68

TEILNEHMER STARTNUMMER 49-54

Paul Besenius LU
eltgen LU

Nico

J

MG C GT
2,9 Liter, 6-Zyl. Reihe, 145 PS, Baujahr 1968

Roland Heiderscheid LU
Guy Rolling LU

Morgan 4/4 Competition
1,6 Liter, 4-Zyl. Reihe, 86 PS, Baujahr 1970

Christian Schafer DE
Nacéra Sc_hﬁfer DE

Mercedes-Benz 280 SL

2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 170 PS, Baujahr 1971
Team RedAnts CarSystems

Gerrit Reichel DE
Dr. Sylvie Koslowsky DE

Ford 177M 20008 (P7B)

2,0 Liter, V6, 90 PS, Baujahr 1968
Team acv

Mario Ketterer DE
Andreas Laidig DE

.',:'Aii e e .,‘
—— - — _& —
Volkswagen Kafer
1,2 Liter, 4-Zyl. Boxer, 100 PS, Baujahr 1970

Joerg Auf der Heide DE
Tommes Nicklaus DE

Mercedes-Benz 280 SL Pagode

2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 165 PS, Baujahr 1971
Team RedAnts CarSystems
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TEILNEHMER STARTNUMMER 55-60

Michel Witte LU
Dr. Jutta SiiRmuth DE

Prof. Dr. Tobias Kolimann
Frauke Kollmann

Fiat Dino 2400 Coupé Triumph GT 6 Mk 3
2.4 Liter, V6, 185 PS, Baujahr 1971 2,0 Liter, 6-Zyl. Reihe, 105 PS, Baujahr 1971

Frank Wiedemeijer NL
Karin Berger DE

Walter Dérrenberg DE
Sandra Dorrenberg DE

| 58 =
Triumph TR 6 Volkswagen 13028 ,Salzburg-Kdfer*
2,5 Liter, 6 Zyl. Reihe, 143 PS, Baujahr 1971 1,5 Liter, 4-Zyl. Boxer, 105 PS, Baujahr 1972

Markus Noll DE
Derk Helmdach DE

Harald U. Hoffmann CH
Harald M. Hoffmann CH
| g, =

Chevrolet Corvette C3 T-Roof Porsche 911 T 2.4 Targa
57 Liter, V8, 300 PS, Baujahr 1972 2,4 Liter, 6-Zyl. Boxer, 140 PS, Baujahr 1972




TEILNEHMER STARTNUMMER 61-66

Achim Heisler DE

Dr. Karl-Thomas Neumann DE
Dr. Jan Becker DE

Mercedes-Benz 350 SLC
3,5 Liter, V8, 200 PS, Baujahr 1972

Porsche 911 Carrera RS
Liter, 6-Zyl. Boxer, 210 PS, Baujahr 1973
H?rald Schiff DE

Benjamin Bartels DE

Prof. Hajo Riesenbeck DE

Percy Miillet DE
WL L L L

Jaguar E- Type V12 Cabriolet
5,3 Liter, V12, 272 PS, Baujahr 1973

Porsche 911 T Targa
2,3 Liter, 6-Zyl. Boxer, 130 PS, Baujahr 1973
Stephan Lucht DE
Isabella Lucht DE

Raymond Le Lourec LU

e
e
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Lancia Fulvia Montecarlo 1,3 S

s
1,3 Liter, V4, 90 PS, Baujahr 1974
Team Pininfarina

Porsche 911S Club Sport
2,7 Liter, 6-Zyl. Boxer, 180 PS, Baujahr 1975

71



72

TEILNEHMER STARTNUMMER 67-72

Sebastian Voss DE
Stefan Ehinger DE

Porsche Carrera 3.0
3,0 Liter, 6-Zyl. Boxer, 200 PS, Baujahr 1976

Jiirgen Papst DE
i ngst DE

Porsche 911 (964)

3,6 Liter, 6-Zyl. Boxer, 250 PS, Baujahr 1993
Team UNION Glashitte

Gert Volker Hildebrand DE
Moritz Roggqntin DE -

) s e
Volkswagen 1303 Kdfer
1,6 Liter, 4-Zyl. Boxer, 50 PS, Baujahr 1979

Berthold Hoffmann DE
Reinhard Pshlein DE

Mercedes-Benz 280 SL (R 107)

2,8 Liter, 6-Zyl. Reihe, 177 PS, Baujahr 1977
Team UNION Glashitte

Yves Wallers LU
Gilles Wallers LU

Volkswagen T2
1,6 Liter, 4-Zyl. Reihe, 50 PS, Baujahr 1979

Ralf Bécking DE
Peter Sting DE

Citroen Méhari
0,6 Liter, 2-Zyl. Boxer, 29 PS, Baujahr 1981



COLLECTING CARS

24/7 ONLINE-AUKTIONEN

DER VERKAUF IHRES Wirbei Collecting Cars haben den

besten Online-Marktplatz fiir
Enthusiasten geschaffen, auf dem
SAMM I'E RFAH Rz E U G ES Ihr geschatztes Auto von einem
KO STET w E N I G E R A LS internationalen Publikum gesehen wird.
collectingcars.com ist mit mehr als
DI E S E R F I.YE R 11.000 durchgefilh:'ten Auktio:\en
die fuhrende Plattform fiir

Sammlerfahrzeuge in Europa.

Dariiber hinaus erheben wir keine
Verkéufergebiihren, sodass Sie bei
jedem Verkauf 100% des gewinnenden
Gebots erhalten.

AKTUELLE KONTAKT
AUKTIONEN
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COLLECTINGCARS.DE




TEILNEHMER STARTNUMMER 73-78

Dr. Bob Biewer LU
Martine Biewer LU
'!".r I Ll L U

Raymond Echternach LU
Romain Octave LU

Porsche 911 Carrera Porsche 911 Turbo
3,2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 231 PS, Baujahr 1983 3,3 Liter, 6-Zyl. Boxer, 300 PS, Baujahr 1984

Philippe Hoss LU
aurice Wagner LU

Holger Hanle DE
Sabine Rommel DE

Bentley 4,5 Litre Le Mans

4.5 Liter, 4-Zyl. Reihe, 120 PS, Baujahr 1927 5,0 Liter, V8, 245 PS, Baujahr 1986
Team LOSCH

Marco Pilloud CH
Etienne Pilloud CH

Philippe Cellina LU
Dr. Maria Cellina AT

N L

~ IR e 2 .
Ferrari Testarossa Porsche 911 Carrera 3.2 Targa
4,9 Liter, V12, 390 PS, Baujahr 1987 3,2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 204 PS, Baujahr 1987
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TEILNEHMER STARTNUMMER 79-84

Bernd Therre DE

Porsche 944
3,0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 211 PS, Baujahr 1988

Claude Dublin
Elio Maiorano

B AT

Alfa Romeo Spider

2,0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 120 PS, Baujahr 1990
Team RTL Létzebuerg

Christian Witte DE
Dr. Dr. Stephan Ziegeler DE

——
Alfa Romeo 75 3,0 V6 QV
3,0 Liter, V6, 192 PS, Baujahr 1990

Ryck Thill LU
Laurent Mathékowitsch LU

2

Porsche 911 Carrera 3.2 Cabriolet

3,2 Liter, 6-Zyl. Boxer, 231 PS, Baujahr 1989
Team RTL Létzebuerg

Micha Neubert DE
Kerstin Neubert DE

Porsche 911 Carrera 3.2 Cabriolet
3,2 Liter, 6-Zyl. Boxer 217 PS, Baujahr 1989

Jochen Kinscher DE
Andrea Kinscher DE

~

Porsche 911 Carrera (964 WTL)
3,6 Liter, 6-Zyl. Boxer, Baujahr 1991
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TEILNEHMER STARTNUMMER 85-90

Ulrich Oehm DE
Anke Oehm DE

BMW Z8 (E52)
4,9 Liter, V8, 400 PS, Baujahr 2002

Holger Leukel DE
Ines Hilliger DE

»

Porsche 911 Carrera 2 Cabrio (964)
3,6 Liter, 6-Zyl. Boxer, 250 PS, Baujahr 1993

Horst Randecker DE
Norbert Lehmann DE

Lancia Delta Integrale Evo 2
2,0 Liter, 4-Zyl. Reihe, 210 PS, Baujahr 1994

Frank Riibbesame DE
Jens Riibesame DE

Porsche 911 Carrera 2 Cabrio (964)
3,6 Liter, 6-Zyl. Boxer, 250 PS, Baujahr 1991

Peter Lustenberger CH
Dario Pergolini CH

|

MG MGF
1,8 Liter, 4-Zyl. Reihe, 145 PS, Baujahr 1997



TEILNEHMER STARTNUMMER 91-93

André Wilwert LU Dr. Benjamin Kénig DE
Patrick Wilwert LU Thomas Lampart DE
- C—— i S

Ferrari 550 Maranello DeTomaso Qvale Mangusta
6,6 Liter, V12, 485 PS, Baujahr 1997 4,6 Liter, V8, 340 PS, Baujahr 2000

Hubert Drescher DE Bertrand Manhe
Benjamin Drescher DE Laurent Pichonnier

Mercedes-Benz SL 55 AMG Lancia Delta Integale Evo1

5.4 Liter, V8, 507 PS, Baujahr 2002 2,0 Liter, 4, 205 PS, Baujahr 1992
Teasm Losch - Luxemburger Wort

% Wir wiinschen

 allen Teilnehmern der
LUXEMBOURG CLASSIC gute
Fahrt, viel Sonne und wenig
_ Strafpunkte!



MARKEN-LEXIKON

DAS GROSSE

MARKEN-
LEXIKON

Was verbirgt sich

wirklich hinter dem Namen
lhrer Lieblingsmarke?

Dieses Lexikon erzdhlt
Geschichten und Geschichte.
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AC
AC Cars Ltd. in der englischen
Grafschaft Surrey begann 1901 mit

der Herstellung von Automobilen in kleinen
Serien, Ende der vierziger Jahre war als ein-
ziges Modell eine zweitiirige Limousine der
oberen Mittelklasse auf dem Markt, angetrie-
ben von einem hauseigenen Zweiliter-Sechs-
zylindermotor. Von 1953 bis 1964 baute AC
das Modell Ace, einen offenen, zweisitzigen
Sportwagen, mit verschiedenen Motoren. Im
Modell Ace Bristol fand ab 1956 ein Reihen-
sechszylinder-Motor mit 2,0 Liter groBem
Hubraum auf BMW-328-Basis Verwendung,
der zwischen 106 und 130 PS leistete. Die Alu-
minium-Karosserie entstand in Handarbeit.
Eine logische Weiterentwicklung der Marke
war das im Jahre 1962 erschienene Modell
AC Cobra mit Ford-V8-Motoren, siehe Cobra.

g ADLER
Die von Heinrich Kleyer 1880

#in Frankfurt gegriideten Adler-
Fahrradwerke stellten 1900 ihr erstes Auto
vor — mit fortschrittlichem Kardanantrieb.
Schon bald gehérte Adler zu den bedeu-
tendsten Automobilherstellern im deut-
schen Reich und bot sowohl kleine als auch
luxuridse Wagen an, die als zuverlassig und
langlebig galten. Bemerkenswert waren der
Standard 6 von 1927, der bereits hydrauli-
sche Vierradbremsen besal3, oder der 1932
erschienene Junior mit Frontantrieb. Eine
Sensation war der 1937 vorgestellte 2,5 Liter
mit Stromlinienkarosserie, bekannt als Auto-
bahn-Adler. Im Sport war Adler vorwiegend
bei Zuverlassigkeits- und Dauerfahrten pra-
sent und setzte Ende der dreiRiger Jahre, wie
etwa in Le Mans, Autos mit Stromlinienkaros-
serien ein. Nach dem Zweiten Weltkrieg kam
die Autoproduktion nicht mehr in Gang. Bis
1957 wurden noch Motorrader gebaut.

‘ .1 ALTA
e . odf In den 30er Jahren baute

die britische Firma Alta Ltd. in Surbiton, Sur-
rey, reinrassige Sportwagen. Die eigenentwi-

ckelten Motoren hatten 11, 1,5 oder 2 Liter
Hubraum, eine obenliegende Nockenwelle
und Kompressor und sorgten fiir Aufsehen
in der Szene. Der Alta 2-Litre war zu der Zeit
der schnellste Sportwagen seiner Klasse.
Wihrend des Zweiten Weltkrieges entstan-
den 1947 sogar einige futuristische Strom-
liniencoupés, die Streamliner Anfang der
50er-Jahre stieg Alta-Chef Geoffrey Taylor
zudem in die Produktion von Formelrennwa-
gen ein. Ein hart umkampftes Geschaft, dem
der Kleinhersteller Alta letztendlich nicht ge-
wachsen war. Nur rund 50 Alta wurden insge-
samt hergestellt.

' Der Name der 1910 gegriindeten

- italienischen Firma Alfa besteht aus
den Initialen der Worte Anonima Lombarda
Fabbrica Automobili. Die beiden Mailander
Symbole, die Schlange der Visconti und das
Kreuz, wurden damals zum Markenzeichen
kombiniert. 1915 Ubernahm der Ingenieur
Nicola Romeo die Geschaftsleitung, und ab
1920 hieRen die Fahrzeuge Alfa Romeo. Dank
erfolgreicher Renneinsiatze schon vor dem
Zweiten Weltkrieg, viele davon durch die von
Enzo Ferrari geleitete Scuderia Ferrari errun-
gen, gewann Alfa jenes sportliche Image, das
bis heute geblieben ist. Die Grand-Prix-Ren-
ner P1und P2 genieBen noch heute hohes An-
sehen, ebenso wie die Sportwagenmodelle
8C 2300, 2600 und 2900. Mit dem Typ 158
respektive 159 , Alfetta“ konnte man 1950 und
1951 die Formel-1-Weltmeisterschaft errin-
gen, der Tipo 33 machte Alfa gut 20 Jahre
spater zum Markenweltmeister. 1986 wurde
die Marke vom Fiat-Konzern Gbernommen.
Als beliebteste Modelle der Marke gelten
Alfa Bertone, Giulia und vor allem der Spider.

ALLARD

Nach Anfangen im briti-
schen Coventry zwischen
1899 und 1902 kam nach dem 2. Weltkrieg
der Allard J2 auf den Markt. Zwischen 1945
und 1961 entstanden diverse Sportwagen,

RD
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Roadster und Rennwagen mit Ford- und Ja-
guar-Motoren, die sogar Siege bei der Rallye
Monte Carlo einfuhren. Letztes Modell war
der Palm Beach.

gﬁ ALVIS

Die 1920 in Coventry (UK)
gegriindete britische Marke erwarb sich ei-
nen guten Ruf mit sportlichen und technisch
anspruchsvollen Autos. Der Markenname ist
eine Zusammensetzung aus der Abkiirzung
fur Aluminium und ,vis“, dem lateinischen
Wort fiir Kraft. Siege im Motorsport wie 1923
in Brooklands festigten das Image. Ferner
leistete Alvis Pionierarbeit auf dem Gebiet
des Frontantriebs, was 1926 in einem Kom-
pressor-Rennwagen mit Achtzylinder und
zwei obenliegenden Nockenwellen gipfelte.
In den 30er-Jahren folgte das beriihmte Mo-
dell Speed 20 mit Einzelradaufhangung vorn
und vollsynchronisiertem Getriebe. 1967 ent-
stand der letzte Alvis, bevor die Marke mit
Rover fusionierte.

AMERICAN LA FRANCE

Das heute in Summerville, South Carolina,
ansassige Unternehmen produziert seit 1872
Feuerléschfahrzeuge und Léschequipment.
Ein GroRteil der heute anzutreffenden mach-
tigen Roadster mit bis zu 14,5 Litern Hubraum
verlieR einmal ab 1910 als Feuerlésch- oder
Mannschaftswagen die Fabrik in Elmira/
New York und wurde spater umgebaut. Der
deutlich kleinere Teil der Produktion wurde
gleich als Sportwagen gefertigt, von denen
aber wenige Uiberlebt haben. Haufig taucht
fur diese Fahrzeuge auch der Name Simplex
La France auf, weil das technische Layout auf
den Mercedes Simplex vom Beginn des 20.
Jahrhunderts zuriickgeht.

~—=>" ASTON MARTIN

1914 begannen Lionel Mar-
tin und Robert Bamford mit dem Automobilbau.
Ein Sieg beim Aston-Clinton-Bergrennen war
der Anlass, fortan Fahrzeuge unter dem Namen
Aston Martin zu bauen — exklusive und feine

Sportwagen, wie es auch die aktuellen Pro-
dukte der britischen Marke sind. 1946 kaufte
David Brown die britische Sportwagenmarke.
Seine Initialen bilden seitdem den Beginn der
Modellbezeichnungen. Mit zahlreichen Siegen,
zum Beispiel in Le Mans 1959, hat Aston Martin
Rennsportgeschichte geschrieben. Fiinf Jahre
spater wird der DB5 im Film ,Goldfinger* zum
Dienstwagen von Geheimagent James Bond.
Diese Filmrolle des Coupés wird zum Marken-
mythos, der bis heute wirkt.

GOBCBO Qzﬁ:{:t Horch  verlieB

nach Differenzen mit dem Aufsichtsrat die
Horch-Werke und rief 1909 in Zwickau eine
neue Marke ins Leben — Audi, die lateini-
sche Ubersetzung des Namens Horch. Eine
symbolisierte Eins thronte bald als Marken-
zeichen auf dem Kiihler — Sinnbild fiir die
Qualitat dieser Wagen. Der nach dem Ersten
Weltkrieg gebaute Typ M mit Sechszylinder-
motor fand viel Beachtung, war aber zu teuer.
1932 wurde Audi Teil der Auto Union. Dem
Audi Front mit Vorderradantrieb folgte 1938
derviel versprechende Audi 920 mit Heckan-
trieb, aber der Krieg vereitelte den Erfolg.

1940 wurde der letzte Audi gebaut, doch
im Jahr 1965 griff die Auto Union in Ingolstadt
den Markennamen wieder auf — mit dem Audi
100 ab 1968, der damals eine Marktliicke
traf. Ein Jahr spater ibernahm Volkswagen
die Marke und verschmolz sie mit NSU. Mit
dem Audi quattro (ab 1980) und dem A8 (ab
1994) entwickelte sich der Hersteller zu einer
der deutschen Premiummarken. Heute ge-
nieBt Audi ein sportlicheres und fortschritt-
licheres Image als je zuvor. Daran haben die
insgesamt 13 Le-Mans-Siege (2. Platz in der
ewigen Bestenliste hinter Porsche) ab 2000
einen entscheidenden Anteil.

%’ AUSTIN
| Nachdem Herbert Austin

bei Wolseley als Direktor gearbeitet hatte,
stellte er 1906 sein erstes eigenes Auto auf
die Rader. Bis zum Ersten Weltkrieg konzen-



trierte er sich auf gré6Rere Wagen mit Moto-
ren von finf bis neun Liter Hubraum. Doch
der Erfolg kam mit den Kleinwagen wie dem
1922 prasentierten Austin Seven, der in zahl-
reichen anderen Landern in Lizenz gebaut
werden sollte, und aus dem auch der BMW
Dixi entstand. Bis zum Zweiten Weltkrieg
stellte Austin sehr konservativ konstruierte
Vier- und Sechszylinderwagen her.

Nach dem Tod von Austin 1941 leitete Le-
onard Lord die Firma, die im neuen Modell
Sixteen erstmals einen ohv-Motor (Ventile im
Zylinderkopf) verwendete. 1952 schlossen sich
Austin und Morris zur BMC (British Motor Cor-
poration) zusammen. Ein Trumpf war der klei-
ne A30 Seven, dessen Motor auch den Morris
Minor antrieb. 1959 wurde dann der Mini vor-
gestellt, der zur Legende werden sollite. Die
Austin-Modelle der 60er- und 70er-Jahre blie-
ben in Deutschland AuRenseiter. Einen groRe-
ren Erfolg konnte das Unternehmen, das langst
zu Leyland gehérte, mit dem Metro von 1980
landen — wiederum ein Kleinwagen. In der 1982
entstandenen Austin Rover Group lebte der
Name Austin noch einige Zeit weiter, bevor er
Ende der 80er Jahre verschwand.
W" AUSTIN-HEALEY

Der Rallyefahrer Donald

Healey begann 1946 in Warwick (UK) Au-
tos zu bauen und schlug mit dem Healey
Silverstone von 1949 eine sportliche Linie
ein. Sein 1952 entworfener Healey 100 kam
als Austin-Healey auf den Markt, nachdem
BMC-Chef Sir Leonard Lord eine Koopera-
tion angeboten hatte. Der Roadster wurde
mit einem Dreiliter-Sechszylinder weiterent-
wickelt und war auch im Motorsport erfolg-
reich. Parallel dazu gab es noch den kleinen
Austin-Healey Sprite.

‘ AUTO UNION
e ﬂ a ’ Die Auto Union AG vereinte

1932 die vier sachsischen Automobilfabriken
Audi, DKW, Horch und Wanderer, um in der
Wirtschaftskrise ihr Uberleben zu sichern. Alle
behielten ihre Identitat. Den Namen Auto Uni-

on trugen lediglich die Grand-Prix-Rennwagen
mit 16-Zylinder-und Zwélfzylinder-Mittelmo-
toren. Nach dem Krieg entstand 1949 aus ei-
nem Zentraldepot in Ingolstadt, das die in den
Westzonen laufenden Wagen der vier Marken
mit Ersatzteilen versorgte, die neue Auto Uni-
on GmbH. Diese wurde 1958 von der Daim-
ler-Benz AG und 1965 vom Volkswagen-Kon-
zern iibernommen, der sie wiederum 1969 mit
den NSU Werken zur Audi NSU Auto Union AG
zusammenlegte. Auto Union hieRen nach dem
Krieg die ab 1958 gebauten DKW-Top-Model-
le AU 1000 und der sportliche Zweisitzer AU
1000 Sp, der optisch dem amerikanischen
Ford Thunderbird dhnelte.

AWE
siehe Wartburg

AWZ
siehe Trabant

BARKAS

Die Wurzeln reichen zuriick bis zum Beginn
des 20. Jahrhunderts, nach Zschopau und zu
DKW. 1958 entstehen die VEB Barkas-Werke
Karl-Marx-Stadt als Zusammenschluss aus
mehreren Fahrzeug-, Motoren- und Zuliefer-
betrieben. Ab 1962 wird dort der B1000 pro-
duziert, ein Kleintransporter mit Dreizylin-
derzweitaktmotor und einer Tonne Zuladung.
Diverse Varianten als Kasten-, Pritschen-
wagen und Kleinbus verlassen bis 1990 das
Werk. Der im Herbst 1989 vorgestellte Nach-
folger mit einem in Lizenz gebauten Viertakt-
motor von Volkswagen kommt zu spat, im
April 1991 wird die Produktion eingestellt.

BENTLEY

Walter Owen Bentley bau-
te bereits 1919 sein erstes Auto. Die Bentley
der Friihzeit genossen ein sehr sportliches
Image, was allein fiinf Siege beim 24-Stun-
den-Rennen in Le Mans dokumentieren. Mit
der Ubernahme durch Rolls-Royce im Jahr
1931 verlor die britische Marke an Charakter,
doch heute hat sie mit eigenstandigen und
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feinen Automobilen wieder an alte Zeiten
angeknupft. Seit 1998 gehort die Marke zum
Volkswagen-Konzern.

BERLIET
Marius Berliet aus Lyon stell-
. te 1895 sein erstes Auto auf die
Rader. Schon 1905 hatte er es zu einem der
bedeutendsten Autohersteller Frankreichs
gebracht und konnte sogar eine Lizenz fir
den Pany verkaufen. Im Ersten Weltkrieg
wurden vorwiegend Lastwagen produziert.
Das anschlieBend aufgelegte Pkw-Modell VB
mit einem 3,3-Liter-Vierzylinder fra wegen
zahlreicher Reklamationen die gemachten
Gewinne wieder auf. 1927 bot Berliet wie
einst wieder Sechszylinder-Modelle an. Der
letzte Pkw von Berliet war der 1936 prasen-
tierte Dauphine mit aerodynamischer Karos-
serie und vorderer Einzelradaufhangung, der
bis 1939 gebaut wurde.

BMW

Anfangs drehte sich bei BMW

alles um Flugzeuge. 1916 gilt als
Geburtsjahr der Miinchener Firma, die sich
dann in den 20er- und 30er-Jahren mit Mo-
torradern einen guten Ruf erwarb. 1928 tiber-
nahmen die Bayern die Dixi-Werke in Eise-
nach, und der Dixi, ein Lizenzbau des Austin
Seven, wurde zum ersten BMW-Automobil.
Mit dem Typ 303 stellte BMW 1933 seinen
ersten Sechszylinderwagen vor, zur Legende
geriet der Sportwagen 328, der viele Renn-
siege errang. Nach dem Krieg kam das Werk
wegen falscher Typenpolitik in finanzielle
Schwierigkeiten. Zwischen der ab 1955 in
Iso-Lizenz gebauten Isetta und den noblen
Sechs- und Achtzylinderwagen wie ,Baro-
ckengel“, 503 und 507 klaffte eine groRe Lii-
cke im Programm.

Mit der sportlichen Kompaktlimousi-
ne BMW 1500 ,Neue Klasse“ ging es in
den Sechzigern endlich wieder aufwirts,
und schon bald erwarb sich die Marke den
Ruf, innovative Autos zu bauen. Ab 1972 er-
hielten dann die Renneinsatze durch die

Griindung der BMW Motorsport GmbH
(heute BMW M GmbH) neuen Schwung.
Neben einer groen Zahl von Tourenwa-
gen-Erfolgen zahlen die Formel-1-Weltmeis-
terschaft als Motorenlieferant von Brab-
ham (1983) und der Le-Mans-Sieg (1999) zu
den Meilensteinen.

BORGWARD

Carl F. W. Borgward baute zu-
nachst Kiihler fir die Hansa-Lloyd-
Werke. Mit dem Transportwagen Blitzkarren
und der Goliath getauften Weiterentwick-
lung stieg er in den Fahrzeugbau ein. Borg-
ward gelang es, die Hansa-Lloyd-Werke zu
tibernehmen und vereinte sie 1931 mit sei-
nem Goliath-Werk. Erst kurz vor dem Zwei-
ten Weltkrieg tauchte erstmals Borgward als
Markenname auf. 1949 wurde der Borgward
Hansa 1500 vorgestellt, das erste deutsche
Auto mit Pontonkarosserie.

Das bekannteste und erfolgreichste Mo-
dell wurde jedoch die 1954 vorgestellte Isa-
bella, wahrend der auf der IAA 1959 prasen-
tierte 2,3 Liter (P 100) zum ersten deutschen
Wagen mit Luftfederung avancierte. Auch
im Motorsport mischte Borgward erfolg-
reich mit. Zum Einsatz kamen hier Motoren
mit Doppelziindung, zwei obenliegenden
Nockenwellen und Direkteinspritzung. 1961
brach die Borgward-Gruppe zusammen, Sa-
nierungsmaf3nahmen schlugen fehl.

BUGATTI
” 1910 machte sich Ettore Bu-
gatti in Molsheim selbstan-
dig. Von Anfang an setzte er auf Sporterfolge.
GroRten Ruhm brachte der urspriinglich fiir
den GP von Frankreich konstruierte Typ 35.
Daraus entstand eine ganze Baureihe. Bis
1930 erzielten die Fahrer damit iber 2000
Rennsiege. Daran hatten auch zahlreiche
Privatfahrer wie beispielsweise Paul Pietsch
ihren Anteil. Der in Mailand geborene Etto-
re Bugatti betrieb Héchstleistung als Kunst,
mit Sohn Jean gewann ab 1930 die Asthetik
der Karosserie an Bedeutung, was besonders




der stromlinienférmige Atlantic bewies. Aber
das Flaggschiff war der Typ 41, bekannt als
.Royale“. Von dem majestatischen Auto mit
einem 12,8 Liter-Achtzylinder wurden nur
sechs Exemplare gebaut. 1963 wurden die
Bugatti-Werke von Hispano-Suiza Gibernom-
men. 1987 wurde die Marke wiederbelebt,
von 1998 bis 2021 gehorte sie zum VW.

BYERS
Jim Byers und Dick Jones

boten Anfang der 50er-Jah-
re in Kalifornien ein Kit Car mit Kunststoffka-
rosserie namens Meteor an. Das Design des
offenen Zweisitzers stammte von Jones, und
dieser flihrte das Projekt in Colorado weiter,
als die beiden Partner sich 1955 trennten.
Byers anderte die Form des Meteor etwas ab
und bot den Wagen als Byers SR-100 an, pas-
send fiir ein Chassis mit 100 Inch Radstand.
Verwendet wurden meist gekiirzte Fahrge-
stelle alterer US-Fahrzeuge. Speziell fur den
Motorsport offerierte Byers auch eine Karos-

se fiir ein 91-Inch-Fahrgestell.
(=)

== J Henry Martyn Leland griindete

\a_é/'./ 1902 die Cadillac Motor Com-
pany, die seit 1909 zu GM gehért. Schon 1912
besaRen die Autos der bis heute angesehenen
Luxusmarke einen elektrischen Anlasser. 1915
fertigte Cadillac den ersten wassergekiihlten
Serien-V-Achtzylindermotor, 1930 folgte ein
16-Zylinder. In den 50ern trugen die Cadillac
die groRten Heckflossen. Cadillac unterstreicht
seinen Fithrungsanspruch ganz bescheiden mit
dem Firmenslogan ,Standard of the World“.

CADILLAC

CERTUS

Das Certus-Automobilwerk im badischen
Offenburg entstand aus der Karosseriefabrik
Dierks und Wroblewski. 1927 und 1928 fertig-
ten die beiden Karosseriebauer in Handarbeit
knapp 50 Fahrzeuge mit zugelieferten Vier-
und Achtzylindermotoren. Nicht bekannt ist,
ob Exemplare erhalten blieben. Bereits 1929
stoppte die Wirtschaftskrise weitere Plane.

C}‘T":_/ CHEVROLET

e Die zu GM gehérende Mar-
ke wurde 1911 gegriindet, benannt nach dem
Rennfahrer und Techniker Louis Joseph Chev-
rolet. Der Name Chevrolet gewann mit Autos
fiir das Volk schnell an Bedeutung. 1953 wurde
ein Sportwagen mit Kunststoffkarosserie vor-
gestellt, dessen Geschichte bis in die heutige
Zeit reicht und der das Gesicht der Marke bis
heute maRgeblich mitbestimmt — die Corvet-
te. Zunachst besaR sie einen Sechszylinder,
dann dominierten Achtzylindermotoren.

CHRYSLER
1924 stellte Walter Chrysler das
erste Auto mit seinem Namen vor,
den Six, der ein groRBer Erfolg wurde. Die Fir-
ma wuchs rasch, tibernahm Dodge und schuf
die Marken De Soto und Plymouth. 1939
wurde ein Getriebe mit Flissigkeitskupplung
prasentiert, und im Jahr 1951 folgte der sehr
leistungsstarke Hemi-Motor mit hemispha-
rischen Brennraumen. Ab 1998 war die Fir-
ma mit Daimler-Benz verbunden - bis 2009.
A Das erste Automobil mit Namen
Citroén erschien im Jahr 1919. Die-
ser Typ A avancierte zum ersten in Europa ge-
bauten GroBserienauto. Erkennungsmerkmal
der Citroén war ein Markenzeichen mit ei-
nem Doppelwinkel, das die Verzahnung eines
Zahnrads symbolisierte, denn bevor André
Citroén mit dem Automobilbau begann, hatte
er Zahnrader hergestellt. Den Typ Tréfle bau-
te Opel in Lizenz als Laubfrosch.

Mit der Entwicklung des Traction Avant
im Jahr 1934 begann fiir die franzésische
Marke eine neue Ara, die von Modellen ge-
pragt war, die zur Avantgarde des Automo-
bilbaus zahlten. Dazu gehérten der 11 CV,
auch Gangster-Citroén genannt, der DS mit
hydropneumatischer Federung und der exo-
tische SM mit Maserati-Motor. Ebenso genial
geriet der 1948 priasentierte 2 CV, der trotz
niedriger Kosten fiir seine Klasse einen ein-
zigartigen Federungskomfort bot.

CITROEN
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\ COBRA

§*=5"") Der texanische Rennfahrer Car-
roll Shelby hatte die Idee, den
britischen Roadster AC Ace mit einem ameri-
kanischen V-Achtzylindermotor zu befliigeln.
Zunachst baute er einen 4,2 Liter groRen
Ford-Motor ein. Zu spaterer Zeit folgten hu-
braumstarkere Versionen. Die Fertigung lief
1962 an, den Namen Cobra hatte er erfunden.
Mit der Coupé-Version wurde 1965 die interna-
tionale GT-Markenmeisterschaft gewonnen.

Z= DAIMLER

——— Daimler zahlt zu den altes-
ten britischen Autoherstellern. Die gekauften
Patente von Gottlieb Daimler bildeten die Ba-
sis der 1896 gegriindeten Marke, die bald mit
eigenen Konstruktionen bis hin zum V-Zwélf-
zylinder-Motor oder mit Drehschiebermo-
toren von sich reden machte. Viele Adlige
und das britische Kénigshaus gehérten zum
Kundenkreis. 1960 ging Daimler eine Ehe mit
Jaguar ein.

DATSUN
siehe Nissan

DE DION-BOUTON

Bekannt als Erfinder der nach ihm

benannten De Dion-Achse, produ-
zierte das Gemeinschaftswerk von Albert de
Dion und Georges Bouton ab 1882 Fahrzeu-
ge, zunachst mit Dampfbetrieb. Das De-Di-
on-Bouton-Motordreirad von 1897 wurde zum
erfolgreichsten Motorfahrzeug seiner Zeit.
Um die Jahrhundertwende gelang die Ent-
wicklung eines erfolgreichen Benzinmotors,
der auch in viele andere Fabrikate eingebaut
wurde, zudem war De Dion-Bouton zu dieser
Zeit der weltweit groRte Automobilhersteller.
Nach dem ersten Weltkrieg verlegte man sich
zusehends auf Eisenbahnfahrzeuge und LKW,
die PKW Produktion endete 1932.

DELAHAYE
Automobiles Delahaye pro-

duzierte ab 1894 zunachst im franzdsischen

Tours, dann in Paris erst ein- und zweizylin-
drige Autos, bald Vierzylinder mit bis zu 4,4
Litern Hubraum. Bereits 1910 stellte Delahaye
einen Monoblock-V6 mit Wasserkiihlung vor.
Seine Blitezeit erlebte das Unternehmen in
den DreiRigerjahren, die iiberaus formscho-
nen Sportwagen brillierten bei Rennen und
stellten sogar Rekorde auf.

Ein Rennsieg 1938 von René Dreyfus auf ei-
nem Typ 145 gegen einen Mercedes-Benz Sil-
berpfeil wirkte sich sehr positiv auf die Verkaufs-
zahlen in Frankreich aus. Nach dem zweiten
Weltkrieg konnte Delahaye nicht an alte Erfolge
ankniipfen, wurde 1954 von Hotchkiss iibernom-
men, der Name verschwand vom Markt.

— || | | —IIReIF

Die DelLorean Motor Company, abgekiirzt
DMC, gegriindet von John DelLorean, stellte
1981 und 1982 den DMC-12 her, einen Sport-
wagen mit Fliigeltiren, Edelstahlkarosserie
und einem 2,8 Liter V6-Motor mit 132 PS. Die
Produktion im irischen Dunmurry verschlang
etwa 130 Millionen Pfund Subventionen,
etwa 9000 Autos wurden gebaut, damaliger
Verkaufspreis je 25000 Dollar.

DKW

Der Dine Jérgen Skafte Rasmus-

sen baute zunachst Motorrader,

bevor er 1928 ein DKW-Automobil
herausbrachte. 1932 wurde DKW Teil der
Auto Union, Rasmussen musste aussteigen.
Die Vorkriegsmodelle hatten fast alle eine
Sperrholzkarosserie mit Kunstlederbezug.
Untrennbar mit DKW ist der Zweitaktmotor
verbunden, der auch die Modelle nach dem
Krieg motorisierte. 1968 entstand der letzte
DKW, ein Munga-Gelandewagen.

N EMW

y Das BMW-Werk in Eisenach wurde
nach dem Zweiten Weltkrieg von
der Sowjetischen AG Awtowelo weiterbetrie-
ben. Gebaut wurden BMW 321 und Zweira-
der des Typs R 35. Aus dem BMW 326 entwi-
ckelte man den 340 und baute ferner den 327
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weiter. 1952 wurde die Firma wieder deutsch,
durfte aber nicht mehr das BMW-Signet ver-
wenden. Nun hieRen die Fahrzeuge EMW (Ei-
senacher Motoren-Werke). Basierend auf der
bewahrten Technik des Sportwagens BMW
328 erfolgte ab 1951 die Entwicklung einer
vollig neuen Rennwagengeneration in der
DDR. Bis 1956 zahlten die AWE-Rennsport-
wagen aus Eisenach in ihrer Klasse zu den er-
folgreichsten und schnellsten Typen der Welt
fur die 1,5-Liter-Klasse.

ENZMANN

Eine in einem Stiick aus Kunststoff gefertig-
te Karosserie, montiert auf einem Fahrgestell
vom VW Kaifer — das ist der Enzmann Spider.
Die Inspiration soll vom Porsche 550 Spyder
stammen, insgesamt 100 Fahrzeuge sollen zwi-
schen 1953 und 1968 gebaut worden sein, als
ganz offener Spider, als Cabriolet mit Verdeck
sowie als Hardtop-Version. Entworfen vom
Schweizer Landarzt und Hobby-Konstrukteur
Dr. Emil Enzmann, machte erst die Weigerung
von Volkswagen, dem eidgenéssischen Klein-
betrieb weiterhin Chassis zu liefern, der Pro-
duktion des tiirenlosen Flitzers den Garaus.

EXCALIBUR

Der erste Excalibur entstand 1963
als Blickfang fiir Automessen
unter der Regie von Studebaker auf einem
Studebaker Chassis und mit 290 PS starkem
Studebaker-V8. Er war optisch angelehnt an
den 1928er Mercedes SS. Als Produzent von
Show-Cars mit GroBserientechnik unter einer
Oldtimer-Hille uberlebte die Marke Exca-
libur auch nach dem Ende von Studebaker,
dann meist mit getunten Motoren von Chev-
rolet, die sonst unter den langen Hauben von
Corvette oder Camaro zu finden waren. Auch
Nachbauten der Cobra oder gar ein optisch
an den Bugatti T35B angelehntes Modell fin-
den sich unter dem Excalibur-Label.

FACEL VEGA
Die franzésische Firma Facel Vega be-
gann 1954 mit dem Bau von Luxuswa-

gen. Facel steht fiir Forges et Ateliers de Con-
struction d’Eure et de Loire und ist der Name
eines Unternehmens, das Jean Daninos 1938
gegrundet hatte, und das unter anderem Ka-
rosserien fertigte. Vega ist vom gleichnami-
gen Stern abgeleitet.

Zu den exklusiven Autos mit achtzylin-
drigen US-Motoren gesellte sich 1959 die
kleinere Facellia mit einem Vierzylinder-Dop-
pelnockenwellen-Aggregat. Dieses technisch
anfallige Fahrzeug leitete das Aus der Marke
ein. Der Umstieg auf einen Volvo-Motor im
Jahr 1962 kam zu spat. Letztes Modell war
der Facel 6 mit Austin-Healey-Triebwerk.
1964 lief die Produktion aus.

$ Nach der Trennung von Alfa Romeo
grindete Enzo Ferrari im Jahr 1939
die Auto Avio Costruzioni, die den Tipo 815
herausbrachte. Erst 1946 tauchte Ferrari als
Markenname auf, der bis heute zahllose Sie-
gerlisten bedeutender Rennen anfiihrt. Die
StraRensportwagen, die erst ab dem 250
GT in gréRerer Stiickzahl entstanden, pro-
fitierten stets direkt von den im Motorsport
gesammelten Erfahrungen. In der Formel 1 ist
Ferrari das einzige Team, welches sich seit
1950 ohne Unterbrechung beteiligt. Auch in
der Markenweltmeisterschaft war Ferrari 13
Mal erfolgreich, neun Mal gewann ein Auto
aus Maranello in Le Mans.

Zu den legendaren Modellen zahlen der
250 GTO (1962-1964), der 365 GTB/4 ,Day-
tona“ (ab 1968) und der F40 (1987-1992). Der
erste Mittelmotor-Seriensportler trug den
Markennamen Dino. 1967 debiirtierte der
nach Ferraris 1956 verstorbenen Sohn Alfre-
do (,Dino%) benannte 206 GT. 1971 folgte mit
dem 365 GT4 BB der erste Ferrari mit Mittel-
motor. Der V12 ist vom Formel 1 abgeleitet.

FERRARI

FIAT

Fiat ist die Abkiirzung von Fabbri-
. ca Italiana Automobili Torino — ein

1899 gegrundetes Unternehmen. Fiat hatte

schon friihzeitig den Massen-Automobilismus




im Fokus, entwickelte einfache und robuste
Gebrauchswagen wie den 501 von 1919 und
leistete Pionierarbeit auf dem Gebiet vollwerti-
ger Kleinwagen, wie der geniale Topolino und
der Nachfolger Fiat 500 bewiesen. Aber auch
Mittelklassefahrzeuge mit praktischen und
sportlichen Eigenschaften trugen den Namen
Fiat. Besonders in der Friihzeit baute das Werk
durch Einsatze im Rennsport seinen Bekannt-
heitsgrad aus.

Das Fahrzeugprogramm wurde mit den
Jahren immer umfangreicher, und so traten
neben die praktischen Autos auch immer
wieder hiibsch gestylte Sportwagen. Ausflii-
ge indie héheren Preissegmente wie mit dem
2800, dem 8V, dem Dino mit Ferrari-Motor
oder dem 130 blieben ohne groRen Erfolg.

), FORD
Die Ford Motor Company ent-
stand 1903. Henry Ford setzte auf die Massen-
motorisierung, das Model T bildete den ers-
ten Schritt. Auch das folgende Model A war
ein groBer Erfolg. Beide Typen wurden in den
Zwanzigern auch in Berlin aus angelieferten
Teilen montiert. In England war Ford schon seit
1911 vertreten, nun entschloss er sich, auch in
Deutschland eine gréBere Automobilfabrika-
tion aufzuziehen. Die Grundsteinlegung fand
1930 in Kaln statt. Der Taunus von 1939 war
die erste Eigenentwicklung der Kdlner Werke.
GroRe Beachtung fanden der P 3 von 1960
mit stromlinienahnlicher Karosse, genannt Li-
nie der Vernunft, und der 1969 prasentierte
Capri. Dieses Coupé hatte einen ahnlichen
Erfolg wie der Mustang in den USA und war
auch im Rennsport erfolgreich. Fiir ein sport-
liches Ford-Image sorgten besonders die GT
40 und die Ford-Motoren in der Formel 1.

= 9 GLAS

” Eine Landmaschinenfabrik bil-
ELMS dete die Wurzeln der Hans Glas
GmbH, die sich mit dem 1954 vorgestellten
Goggomobil dem Automobilbau zuwandte.
Nach diesem sehr erfolgreichen Kleinwagen
fiihrte der Weg tiber das Modell Isar hin zu

groReren Autos wie der 04-Baureihe, deren
Anfang der 1961 vorgestellte Typ 1004 bilde-
te. Die 04-Modelle, die auch auf Rennstre-
cken von sich reden machten, waren die ers-
ten Serienwagen mit einem Motor, dessen
Nockenwelle von einem Zahnriemen ange-
trieben wurde. Das Flaggschiff im Glas-Pro-
gramm war ein V-Achtzylinder-Coupé mit
Frua-Karosse. Frua kleidete ebenso die ge-
lungenen Coupés 1300 GT/1700 GT ein.
Ende 1966 iibernahm BMW das finanziell an-
geschlagene Werk und baute den GT noch bis
1968 mit dem Motor des BMW 1600 Tl weiter.

GEORGES IRAT

Die franzésische Marke produzierte
in den DreiRigerjahren etwa 40 Au-
tos, wohl iberwiegend Roadster. Darunter be-
fanden sich auch zumindest zwei Fahrzeuge
mit Kompressor, denn diese sind aktuell noch
erhalten. Der 1100er Vierzylinder des Modells
MDS leistet in dieser Ausbaustufe etwa 55 PS.
Er verfiigt als weitere Besonderheit tiber ein
Vierganggetriebe anstatt der nur drei Gange
bei den Modellen ohne Kompressor.

w2 GORDON KEEBLE
"4 . John Gordon und Jim Keeble hie-
* Ren die Initiatoren eines 2+2-Sit-
zers, der 1960 vorgestellt wurde, aber erst
1964 in Produktion ging. Bemerkenswert
waren die hintere De-Dion-Achse, die damals
noch nicht tiblichen Scheibenbremsen rund-
um , das 5,4 Liter groBe Chevrolet-Triebwerk
und die von Giugiaro entworfene Karosse-
rie. Der Sportwagen vereinte britische Fahr-
werkskunst mit amerikanischem Motorenbau
und italienischem Design. Nach finanziellen
Schwierigkeiten und einem Produktionsstopp
1965 wurden unter dem neuen Firmennamen
Keeble Cars noch einige Exemplare gebaut.
Insgesamt entstanden 99 Stuck.

> S HANOMAG

® o

U Das GroRunternehmen Ha-
nomag (Hannoversche Maschinenbau AG)
stieg mit dem 1924 vorgestellten Typ 2/10 PS
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in den Automobilbau ein. Es handelte sich
dabei um einen fortschrittlich konstruierten
Kleinwagen in Pontonform und mit Mittelmo-
tor. Dem populéren, im Volksmund Kommiss-
brot oder rollender Kohlenkasten genannten
Waégelchen folgten gréRere, aber konservati-
ver konstruierte Fahrzeuge.

1936 wurde ein Pkw mit Dieselmotor pra-
sentiert. Die Krénung der Autoproduktion
bei Hanomag stellte der sechszylindrige Typ
Sturm dar, der ab 1934 in verschiedenen Ka-
rosserie-Varianten entstand. Nach dem Zwei-
ten Weltkrieg sollte ab 1951 mit dem neuen
Modell Partner die Pkw-Produktion wieder
anlaufen — der Versuch scheiterte.

Hillman ist ein Auto-
mobilhersteller aus dem britischen Coventry,
der zur Rootes-Gruppe gehoérte. Nach dem
Beginn als Fahrradhersteller sattelte man
1907 auf PKW-Bau um, 1967 tbernahm der
amerikanische Chrysler-Konzern die Marke,
der die Fahrzeuge ab 1976 auch unter sei-
nem Namen verkaufte, Hillman verschwand.
Bekanntestes Modell ist der Minx, der in ver-
schiedenen Entwicklungsstufen und Formen
von 1932 bis 1970 gebaut wurde. Das Modell
Avenger liberlebte unter dem Markennamen
Chrysler, spater sogar als Talbot. In den Fiinf-
zigerjahren bis etwa 1961 wurden Hillmann-
Minx auch in die damalige DDR importiert.
Eine weitere Variante lief unter der Bezeich-
nung Singer Gazelle.

August Horch griindete 1899 seinen
ersten Betrieb in KoIn. 1904 rief er
die Horch & Cie. Motorwagenwerke
AG in Zwickau ins Leben, wo einige sehr an-
gesehene Modelle mit Vierzylindermotor ent-
standen. Nach Konflikten mit dem Aufsichtsrat
verlieB August Horch das Werk und griindete
Audi. Die Firma Horch konzentrierte sich fort-
an auf exklusive und teure Automobile. Paul
Daimler entwickelte zunachst als Nachfolger
aller bisherigen Typen den 10/50 PS — der ers-

te deutsche Wagen mit Vierradbremsen. 1926
entwarf er einen Horch-Achtzylinder-Motor,
der als Deutschlands erstes serienméRiges
Achtzylindertriebwerk eingesetzt wurde.

Wenngleich Horch 1931 einen Zwdlfzy-
linder prasentierte, lag der Schwerpunkt
auf Achtzylindermotoren, von denen iber
30000 Stuck als V8 und als Reihenmoto-
ren entstanden. Die ab 1935 gebaute Fiinfli-
ter-Version fand unter der Haube besonders
prachtvoller Karossen Platz, erkennbar an der
Typenbezeichnung 850 und hoher. Seit 1932
gehorte die Marke zur Auto Union und mach-
te Zwickau zum Zentrum des deutschen Lu-
xusautomobilbaus der 30er-Jahre. Unter der
Regie von Sachsenring tauchte der Marken-
name 1954 noch einmal auf — aber nur beim
Musterwagen fiir den ab 1956 serienmaRig
gebauten Sachsenring P240.

w‘ Der japanische Motorradher-
hS AR =4

steller entschloss sich erst 1962
zum Bau von Autos. Dennoch konnte bereits
1965 der erste Sieg in der Formel 1 gefeiert
werden. Obwohl Honda schon 1963 auf der
IAA in Frankfurt vertreten war, begann erst
1967 mit dem hiibschen Sportwagen S 800
der offizielle Import von Honda-Autos nach
Deutschland. Der groe Durchbruch gelang
hierzulande mit dem Civic von 1973.

Als Hudson Motor Car Company firmierte
der US-Amerikanische Hersteller von 1909
bis 1954 mit Sitz in Detroit. 1954 entstand aus
Hudson und Nash Motors die Marke AMC,
American Motors Corporation. Mal als eige-
ne Marke, mal als Baureihe bezeichnet wird
der Terraplane, ein elegantes Modell in der
glinstigeren Preisklasse. Andere Modelle
von Hudson hieRen Pacemaker, Metropolitan
oder Super Six.

T

% Die einstige Fahrradfabrik
A — I

beschaftigte sich ab 1896



mit motorisierten Fahrzeugen und stellte eine
britische Ausgabe des franzdsischen Drei-
rads Leon Bollée her. Schon 1906 galt die als
konservativ geltende Marke Humber als einer
der wichtigsten englischen Autobauer. Ab
1932 gehorte sie zur Rootes Group. Zu den
bekannteren Modellen zéhlen die in Adels-
kreisen geschatzte Pullman Limousine, der
Snipe und der Super Snipe, der wahrend des
Zweiten Weltkriegs in der britischen Armee
sehr verbreitet war. Der Super Snipe blieb bis
1967 im Programm, zuletzt mit einer ameri-
kanisch angehauchten Karosserie und Drei-
liter-Sechszylindermotor. Mittlerweile hatte
Chrysler die Rootes Group (bernommen,
und 1976 verschwand die Marke Humber in
der Versenkung.

Die drei Buchstaben stehen fir

»Industrieverband Fahrzeugbau
und Ausristungen“. Unter dem IFA-Signet
vereinten sich alle Kraftfahrzeuge, die ab
1948 in der sowjetischen Besatzungszone
unter deutscher Leitung entstanden. Den
entsprechenden Typenbezeichnungen wur-
den jeweils die Buchstaben IFA vorangestellt
wie zum Beispiel IFA DKW F8. Zur IFA gehor-
ten unter anderem die Zwickauer Werke von
Horch und Audi sowie das Automobilwerk
Eisenach (Wartburg).

Als Hersteller von Tuningteilen 1959 in Turin
gegriindet, entstand zunachst ein Formel
Junior Rennwagen, bevor ab 1962 amerika-
nische GroRserientechnik als Basis von selbst
designten Sportwagen verwendet wurde.
Der Ende der 60er-Jahre entstandene Indra,
konstruiert von Firmengriinder Frank Reiser,
nutzt die europaische Technik des Opel Dip-
lomat.

Der Name Indra geht auf einen Schlager
von Udo Jiirgens zuriick, nicht etwa auf den
Osterreichischen Ingenieur Dr. Fritz Indra. Die
letzten Indra wurden 1974 produziert. Nach
einer Zwischenstation in Kalifornien zog

die Firma ins kanadische Vancouver, wo bis
heute Replicas bekannter Klassiker gebaut
werden, vorwiegend Porsche 356 oder VW
Kibelwagen.

Der in England beheimatete Hersteller Invic-
ta produzierte von 1925 bis Ende der dreiRi-
ger Jahre sportliche Wagen mit Sechszy-
linder-Reihenmotoren zwischen 1,5 und 4,5
Litern Hubraum in kleinen Stiickzahlen. Sie
waren fiur ihre innovative Technik bekannt.
Ende der 40er-Jahre lebte Invicta kurz wie-
der auf mit der nur in 16 Exemplaren gebau-
ten Limousine Black Prince. 2004 versuchte
man ein Comeback mit dem Sportwagen S1.

Die Wurzeln von Iso liegen in der
Mailander Firma Isothermos, die
neben Kihlschranken auch Mo-
torroller herstellte. 1953 brachte Iso einen
Kleinwagen auf den Markt, der auch von
BMW als Isetta in Lizenz gebaut wurde. Von
1955 bis 1962 zog man sich fir einen kurzen
Zeitraum aus dem Fahrzeugbau zuriick, um
1962 mit dem Sportwagen Iso Rivolta — der
mit einem groRvolumigen amerikanischen V8
ausgeriistet war, und dessen Karosserie die
Handschrift Giugiaros trug — in die Riege der
italienischen Superautos aufzusteigen.

Besonders bekannt wurde das Modell Gri-
fo, unter dessen zweisitziger Karosse jener
5,5-Liter-Chevrolet-V8 fauchte, der auch den
Rivolta antrieb. 1968 erschien der Grifo sogar
mit einem 390 PS starken, sieben Liter gro-
Ben Motor. Iso wurde 1975 von der amerikani-
schen Firma Ennezeta lbernommen.

f-e-\,__\\u

HA AR

In den 20er Jahren baute
William Lyons zunachst Mo-
torradseitenwagen, die Swallow Sidecars.
Danach ristete die Firma diverse Fahrzeuge
mit Spezialkarossen aus. Nach der Vereini-
gung mit der Standard Motor Company wur-
de 1931 der SS 1vorgestellt. Der Markenname

89
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Jaguar tauchte erstmals 1935 auf, als die Fir-
ma mit dem SS 90 ihren ersten Sportwagen
présentierte — aus dem der legendare SS 100
hervorging.

Nach dem Krieg wurden zunachst Li-
mousinen gebaut, bevor 1948 mit den
XK-Modellen die sportliche Linie weiter-
gefiihrt wurde. Auch im Motorsport sorgte
Jaguar mit den C- und D-Type fir Furore,
die in den 50er-dahren fiinf Le Mans-Siege
verbuchen konnten. Mit dem sensationellen
E-Type brachte Jaguar einen faszinierenden
Sportwagen zum giinstigen Preis auf den
Markt. 1961 war der Seriensportwagen mit
der vom D-Type inspirierten Karosserielinie
die Sensation auf dem Automoblisalon in
Genf. Bereits ab 1959 setzte die sportliche
Limousine Mk 2 neue MaRstdbe. Die Ge-
schichte der sportlich eleganten XJ-Limousi-
ne begann 1968 und reicht bis in die heutige
Zeit. Die Coupé-Tradition fiihrte der XJ-S ab
1976 fort, der nach 20 Jahren Bauzeit vom
XK 8 abgelost wird.

. Jensen wurde 1934 von

den Bridern Alan und Richard Jensen ge-
griindet. Der erste Jensen erschien 1936. Im
Jahr 1953 wurde der Typ 541 vorgestellt, der
mit Kunststoffkarosse in Serie ging. Die letz-
te Version besal einen Chrysler-V8, der auch
den Interceptor von 1966 beflligelte, den es
sogar mit Allradantrieb gab. 1976 meldete
Jensen Konkurs an, 1983 entstanden unter
neuer Leitung noch etwa 20 Interceptor.

Mit dem Kauf der Osnabriicker
Wagenfabrik im August 1901 setz-
te Wilhelm Karmann den Grundstein fir das
heute weltbekannte Unternehmen. Schon
1902 wurden fiir Dirkopp erste Karosserien
gefertigt. In den 20er-Jahren gewann Kar-
mann durch die Zusammenarbeit mit Marken
wie Adler, AGA, Buick, Citroén, Chrysler,
Chevrolet, Hansa, Mercedes-Benz und Opel
nicht nur national, sondern auch international

an Bedeutung — als Karosseriehersteller und
als Cabrio-Spezialist.

Zu den bekanntesten Fahrzeugen mit Kar-
mann-Karosserie zahlen das VW Kafer Cab-
riolet, der 1955 erschienene Karmann-Ghia,
der Porsche 356, die zwischen 1965 und 1989
gebauten BMW Coupés sowie die VW Sciroc-
co | und Il. Mittlerweile ist das Unternehmen
mit eigenen Standorten in Deutschland, Por-
tugal, Brasilien, Mexiko und den USA prasent.
Der Name Karmann ist auBerdem mit Fahr-
zeugen wie Mercedes CLK Cabrio, Chrysler
Crossfire, Audi Cabrio und vielen anderen
verknipft.

T Paul Kleinschnittger baute ab
1950 in seinem Werk in Arnsberg/Westfalen
mit zunachst 50 Mitarbeitern einen zierlichen
Roadster. Das tiirlose Gefahrt mit 125 cm? gro-
Rem llo-Motor besal eine Aluminium-Karos-
serie und wog nur 150 Kilogramm. Der Wagen
passte gut in die damalige Zeit und wurde fast
2000 Mal gebaut. Hatte man spater einen der
geplanten groBeren Wagen nachgeschoben,
ware die Firma wohl langer am Leben geblie-
ben. So aber war 1957 Schluss.

1966 schloss die Sowjetunion mit Fiat

ein Abkommen tber den Bau von Per-
sonenwagen. Ein Jahr spater entstand an der
Wolga in Togliatti ein vollig neues Werk, in
dem die Volzhsky Automobilny Zavod (VAZ)
ab 1971 den Shiguli produzierte, dessen Ex-
portbezeichnung Lada war. Dabei handelte
es sich um eine Lizenzfertigung des Fiat 124,
die sich allerdings in einigen Details vom Ori-
ginal unterschied. Mit dem Gelandewagen
Lada Niva prasentierte das Werk Mitte der
70er Jahre seine erste Eigenentwicklung. Mit
dem Samara ging 1985 ein frontgetriebener
Pkw mit Schragheck in Serie.

Anfang des 20. Jahrhun-

derts  stellte  Lagonda



Leichtmotorrader und Dreirader her. 1909
prasentierte Firmenchef Wilbur A. Gunn sein
erstes Auto. Spater errang Lagonda dank her-
vorragender Konstruktionen im Motorsport
groBes Ansehen. GroRBen Anteil daran hatte
der 1935 zu Lagonda gestoRene Walter O.
Bentley, der unter anderem einen V-Zwolfzy-
linder entwarf. 1947 iibernahm Aston Martin

die Firma.
@ Die von Ferrucio Lamborghini im
Jahre 1963 in SantAgata Bolognese
gegriindete Firma ist eine Edelschmiede fir
Hochleistungssportwagen. Diese wurden
zunachst nur mit Zwélfzylindermotoren aus-
geriistet, im 1970 vorgestellten Urraco kam
erstmals ein Achtzylinder zum Einsatz. Be-
sonders spektakular waren die Mittelmotor-
wagen Miura und Countach. Heute gehért
Lamborghini als Teil der Audi AG zum Volks-
wagen-Konzern.

LANCIA
1906 begann der Rennfahrer Vin-
cenzo Lancia mit dem Automo-

bilbau. Seine Fahrzeuge, bevorzugt nach
Buchstaben des griechischen Alphabets oder
antiken rémischen StraRen benannt, zeich-
neten sich oft durch fortschrittliche wie in-
dividuelle Technik aus — das Styling spiegelte
eine schlichte Eleganz wider, wie etwa bei
der Aurelia. Aber auch sehr sportliche Mo-
delle wie der Stratos wurden gebaut. 1969
tibernahm FIAT die traditionsreiche Marke.

LAMBORGHINI

LAURIN + KLEMENT
siehe Skoda

LINCOLN

___. Nachdem Henry M. Leland Ca-
L dillac verlassen hatte, begann
er mit seinem Sohn Wilfrid ab 1920 Luxus-
wagen unter dem Namen Lincoln zu bauen.
Als die Firma in finanzielle Schwierigkeiten
geriet, wurde sie 1922 von Henry Ford iber-
nommen. Seit 1923 vertrauen die amerikani-

schen Prasidenten auf Fahrzeuge der Marke
Lincoln. Eines der bekanntesten Modelle ist
dabei der Continental. Von 1932 bis 1948 gab
es auch verschiedene Typen mit Zwélfzylin-
der-Motor. Mit 4,4 Liter Hubraum trieb ein
solch exklusives Aggregat den ab 1936 ge-
bauten, vergleichsweise populdren Zephyr
mit Stromlinienkarosserie an.

LLOYD
Die von Carl FW. Borgward ge-
griindeten Lloyd Motoren-Werke
GmbH produzierten 1950 mit dem Lloyd 300
einen zeitgemaRen Kleinwagen, der wegen
seiner Karosserie aus Kunst-leder im Volks-
mund Leukoplastbomber hief}. Mit dem sehr
erfolgreichen Typ 400 folgte schrittweise der
Ubergang zur Stahlblechkarosse, der Zweitakt-
motor wurde erst im Typ 600 von 1955 durch
einen Viertakter abgeldst. Das letzte Modell
der Firma, deren Geschichte mit dem Zusam-
menbruch der Borgward-Gruppe endete, war
die kleine Heckflossen-Limousine Arabella.
Der Name der von Colin Chapman
1952 gegriindeten Firma ist sehr
eng mit dem Motorsport verkniipft. Schon
1963 wurde Jim Clark auf Lotus Weltmeister
in der Formel 1, 1965 folgte Titel Nummer 2
fur den Schotten. Die StraBensportwagen,
zunachst nur als Bauséatze angeboten, waren
dank Kunststoffkarosse und gutem Fahrwerk
leicht, handlich und schnell. Zu den bekann-
testen Typen zahlen Elite, Elan und die Mit-
telmotorwagen Europaund Esprit. In neuerer

Zeit sorgt das leichte und schnelle Modell
Elise fur Furore.

LOTUS

d\ MARCOS
‘?\ Das Unternehmen wurde 1959

in Bedfordshire/England von
Jem Marsh und Frank Costin gegriindet. Die
jeweils ersten drei Buchstaben der beiden
Nachnamen bildeten den Markennamen Mar-
cos. Costin, der zuvor im Flugzeugbau titig
war, hatte die Idee, Sperrholz auch im Rah-
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menbau seiner radikalen, leichtgewichtigen
Kleinserien-Sportwagen zu verwenden. Die
Motoren unterschiedlicher Modelle liefer-
ten Ford England, Triumph, Rover und spater
auch Volvo. Zwei Umziige innerhalb weniger
Jahre und Absatzprobleme in den USA fiihr-
ten 1970 zur Geschaftsaufgabe. Jem Marsh
kaufte 1976 die Namensrechte und wagte 1981
einen Neustart mit Kit-Cars, musste aber im
Jahr 2000 erneut Konkurs anmelden. Tony
Stelliga kaufte die Konkursmasse auf, um wie-
der Marcos Sport- und Rennwagen zu produ-
zieren. Der Markt war jedoch zu klein, und so
musste Marcos 2007 endgliltig aufgeben.

oS
Al
o

MASERATI

, 1914 griindeten die Maserati-Briider
@ die Societa Anonima Officine Alfieri
Maserati, die 1926 ihr erstes Auto prasen-
tierte. Anfangs lag der Schwerpunkt auf
Rennwagen, mit denen die beriihmtesten
Fahrer dieser Zeit zahlreiche Siege erran-
gen. Nach dem Gewinn der Weltmeister-
schaft anno 1957 durch Juan Manuel Fan-
gio auf einem 250 F konzentrierte man sich
mehr auf sportliche StraRenfahrzeuge wie
den 3500 GT.

MATRA

Matra ist die Abkiirzung von Mécanique
Aeronautique et TRAction, gegriindet 1941.
Zunachst in der Luftfahrt tatig, ibernimmt
Matra 1964 den Sport- und Rennwagen-
hersteller René Bonnet und dabei auch das
Modell Djet. 1970 ging der Vertrieb der Auto-
mobile an Simca, die franzésische Niederlas-
sung von Chrysler, 1978 iiber die PSA-Grup-
pe zuriick in den Matra-Konzern. Aus Simca
wurde Talbot, weshalb die Autos fortan Tal-
bot-Matra hieen. Bekannte Modelle: Matra
530, Simca-Matra Rancho, Matra Murena,
Simca-Matra Bagheera. 1984 schloss Matra
eine Kooperation mit Renault. Die ersten Ge-
nerationen des Espace sowie des Avantime
wurden bei Matra gebaut. Als Renault den
Avantime einstellte und den Espace selbst
baute, wurde das Werk 2003 geschlossen.

« 3 MAZDA

w Gegriindet 1920, produzierte
die japanische Firma Mazda ab

maZzba

1930 zunachst Motorrader, dann
auch kleinere Lastwagen. Erst 1960 entstand
der erste PKW, das kleine Coupé Mazda R
360 bereicherte den japanischen Markt. 1977
erschien der Mazda 110 S Cosmo mit Zwei-
scheiben-Wankelmotor, basierend auf einem
Lizenzvertrag mit NSU. Bis 2010 entwickelte
Mazda den Wankelmotor weiter und verbau-
te ihn in zahlreichen RX-Modellen, mit dem
RX8 ging auch bei Mazda die Wankel-Ara
zu Ende. Seit 1973 sind Mazda-Fahrzeuge in
Deutschland zu haben, der seit 1989 gebaute
MX-5 hat bereits Roadster-Geschichte ge-
schrieben.

Der Dresdner Ingenieur und erfolgreiche Mo-
torsportler Heinz Melkus konstruierte 1969 ein
Sportcoupé mit Mittelmotor. Der Melkus RS
genannte Wagen basierte auf dem Wartburg
353 und besall einen Zweitakt-Dreizylinder-
motor mit knapp einem Liter Hubraum. Im
Jahr 1972 wurde der flache Sportwagen mit
Kunststoffkarosserie und Fliigeltiren durch ei-
nen Motor mit 11 Liter Hubraum aufgewertet.

%\ MERCEDES-BENZ
Carl Benz und Gottlieb Daimler
bauten 1886 unabhangig von-
einander die ersten Benzin-Motorwagen.
1926 wurden die Firmen Benz und Daimler
zur Daimler-Benz AG vereint, die Fahrzeuge
hieBen kiinftig Mercedes-Benz. Kurz zuvor
hatte die Kompressor-Ara begonnen, die nun
mit den SSK, SSKL und Silberpfeilen auf der
Rennpiste beziehungsweise 500 K und 540 K
in Kreisen der feinen Gesellschaft ihre Blute-
zeit erlebte. Ab 1931 gab es mit dem 170 ein
preisglinstiges Mittelklassemodell. Die Ty-
penbezeichnung 170 blieb nach dem Krieg im
Programm. Spater wurde das entsprechende
Marktsegment mit dem Ponton besetzt. Be-
sondere Anerkennung fanden nach wie vor
die Wagen der Oberklasse wie der Typ 300,




der legendére Sportwagen 300 SL oder der
600. Fir sportliche Lorbeeren sorgten die
Rennversionen des 300 SL und der W 196.
1972 feierte die S-Klasse als Flaggschiff-Bau-
reihe ihre Premiere. Neuer Meilenstein ist
der elektrisch angetriebene EQS mit einem
cW-Rekord von 0,2.

Aus dem Fend Flitzer, einem
Dreirad-Einsitzer fur Beinam-
putierte, entwickelte Fritz Fend einen Kabi-
nenroller, der ab Friihjahr 1953 im Regens-
burger Messerschmitt-Werk entstand. Aus
diesem KR 175 genannten Gefdhrt ging der
verbesserte KR 200 hervor. Weil die beiden
hintereinander sitzenden Passagiere unter ei-
ner Plexiglaskuppel saen, sprach der Volks-
mund von ,Menschen in Aspik®. 1956 wurde
das Regensburger Werk aus dem Messer-
schmitt-Konzern ausgegliedert. Fend fiihrte
ab 1957 die Produktion unter dem Firmenna-
men FMR weiter. In diese Ara fallt der 1958
vorgestellte vierradrige Tiger — ein sehr wen-
diges Gefahrt, ebenfalls mit Zweitakt-Motor,
das auch im Motorsport eingesetzt wurde.

P N
- @ 4
i- — Alec Issigonis war der

Schopfer eines 1959 vorgestellten Kleinwa-
gens, der als Meilenstein in die Automobilge-
schichte einging. Zunichst als Austin Seven
und Morris Mini Minor vertrieben, wurde
der Mini zu Beginn der 70er-Jahre eine ei-
genstandige Marke. Die sportlichen Talente
dieses Fahrzeugs hatten die ab 1961 gebauten
Cooper-Versionen unter Beweis gestellt, un-
ter anderem durch drei Siege bei der Rallye
Monte Carlo. Mittlerweile gehért die Marke
Mini zur BMW Group.

MG

MG steht fir Morris Garages —

wo man zunachst Morris-Wagen
mit leichten Karosserien versah. 1924 tauchte
erstmals das Oktagon als Markenzeichen auf,
1930 wurde die MG Car Company gegriindet.

Die Starke der Firma waren leichte offene
Wagen zu einem ginstigen Preis mit ausge-
pragten sportlichen Talenten — wie diverse
Rennerfolge belegten. Der 1962 vorgestellte
MGB ist einer der beliebtesten Roadster.

Das erste Mitsubishi-Automobil

entstand 1917 und war ein statt-
licher Siebensitzer. In der Folgezeit kon-
zentrierte sich die Firma lberwiegend auf
Lastautos und Gelédndewagen. Der Zweite
Weltkrieg brachte eine lange Pause fur den
Fahrzeugbau, der erst wieder im Jahr 1959
aufgenommen wurde. 1974 begann die Mit-
subishi Motors Corp. den Export nach Euro-
pa. Ab 1977 gab es auch in Deutschland Lan-
cer, Celeste, Galant und Colt zu kaufen.

o
’ ’ Die Geschichte der bri-

tischen Marke nahm ihren Anfang mit dem
1910 in Produktion gegangenen Threewhee-
ler, dessen Nachfahren bis 1950 im Programm
blieben. 1935 stellte die Firma ihr erstes Vier-
radfahrzeug vor, den Morgan 4/4. 1968 folgte
schlieRlich der Plus 8, der formal und nicht
zuletzt wegen seines Karosserierahmens aus
Holz schon als Neufahrzeug wie ein Klassiker
wirkte, aber von einem Rover-Achtzylinder
vehement in Fahrt gebracht wurde.

Der britische Fahrzeughersteller Morris, 1913
gegriindet und 1952 mit Austin zur British
Motor Corporation (BMC) verschmolzen,
stellte zunachst Fahrrader, dann zahlreiche
populdre Automobile her. Bekanntestes Mo-
dell ist der Morris Minor, aber auch der groRe
Viertirer Oxford, die Modelle Cowley und
Isis sowie der beriihmte Mini firmierten un-
ter Morris. Letzterer ist indes eher unter dem
Namen Austin bekannt. Die Ara endete 1984
mit dem letzten Modell Morris Ital.

7
\@'}U Die Urspriinge von Nissan lassen
: ;
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sich bis ins Jahr 1911 zuriickverfolgen, als
Kwaishisha Car Works ein Auto namens D.AT.
bauten. Nach diversen Fusionen mit anderen
Firmen entstand 1933 die Jidosha Seizo Com-
pany, die kurz darauf in Nissan Motor Com-
pany umbenannt wurde. Die produzierten
Autos hieRen Datsun. Ende der 50er Jahre
wurden die ersten Fahrzeuge aus Japan nach
Europa verschifft. Im eigenen Land avancier-
te Nissan 1966 zum gréB8ten Autohersteller.
Erst Anfang der 70er-Jahre kamen die Dats-
un-Fahrzeuge auch nach Deutschland. Nissan
bot ein breites Typenspektrum an, darunter
die sportliche und attraktiv gestylte Z-Reihe,
die mit dem 350 Z aktuell weitergefiihrt wird.
Ende 1983 hieen dann alle Fahrzeuge nur
noch Nissan. Bereits in den 60er-Jahren war
Nissan schon einmal als Markenname fir die
Datsun-Topmodelle verwendet worden.

g NSU
‘w  Eine Strickmaschinenfabrik war die

% Keimzelle von NSU. Die Firma avan-

cierte 1886 zum Fahrradhersteller,
ums Jahr 1900 kamen Motorrader hinzu. Ab
1905 wurden Autos gebaut, zunachst nach
belgischer Pipe-Lizenz. Im Jahr darauf ent-
stand dann der erste ,Original Neckarsulmer
Motorwagen®. Besonders die NSU-Motorra-
der sammelten viele sportliche Lorbeeren, die
Autos zogen nach — zum Beispiel siegte 1925
ein Sechszylinder-Wagen mit Kompressor
beim GroRen Preis von Deutschland fiir Sport-
wagen. Finanzielle Engpasse fiihrten zum
Ende des NSU-Automobilbaus. Fiat (ibernahm
das neu in Heilbronn errichtete Werk und lief
dort Produkte aus eigenem Hause montieren,
die als NSU-Fiat auf den Markt kamen. Die
Neckarsulmer blieben mit Zweiradern gut im
Geschift, brachten dann aber 1957 wieder ein
Auto heraus, den legendéren Prinz. Geschich-
te schrieb NSU mit dem ersten Serienauto der
Welt mit Wankelmotor — dem Wankel Spider
—, und dem futuristischen Ro 80.

OPEL

_r:i’j Im Jahr 1862 griindete Adam

Opel eine Firma, die Fahrrader und Nah-
maschinen erzeugte. Erst seine fiinf Séhne
begannen 1898 mit dem Automobilbau. Der
Opel-Patent-Motorwagen basierte auf dem
veralteten System Lutzmann, doch ab 1902
verwirklichte Opel eigene Konstruktionen.
Bereits mit dem Doktorwagen erlangte die
Firma den Ruf, zuverlassige Autos zu bauen.
Erfolge bei Sportveranstaltungen unterstri-
chen dies. Zwar entstanden in der Friihzeit
auch Luxuswagen, in Erinnerung blieben aber
die kleineren Typen wie der schon am FlieR3-
band entstandene Laubfrosch.

1929 Ubernahm der US-Konzern Gene-
ral Motors das Ruder, 1935 wurde mit dem
Olympia erstmals ein Modell mit selbsttra-
gender Karosserie vorgestellt. Schon in den
30er-Jahren tauchten Namen wie Kadett,
Kapitan und Admiral auf, ab 1953 gab es den
Olympia Rekord. Das Opel-Programm glanz-
te stets mit Typenvielfalt. Neben der neuen
Rekord-Baureihe (ab 1953) wurde der im neu-
en Werk Bochum gebaute neue Kadett (ab
1961) zu einer tragenden Siule im Modellpro-
gramm. Als Flaggschiffe fahren die Limousi-
nen der KAD-Baureihen (Kapitan, Admiral
und Diplomat) ab 1964 vorneweg.

1968 folgte mit dem GT ein legendares
Modell. Nur zwei Jahre danach kam mit dem
Manta die nachste Baureihe, die bis heute
Kultstatus genieft. Im Sommer 1991 wurde
die Kompaktbaureihe in Astra umgetauft.
Seit August 2017 gehdrt Opel ebenso wie die
britische Marke Vauxhall zur franzésischen
PSA-Gruppe (Peugeot, Citroén, DS) und in
diesem Verbund seit Januar 2021 zum multi-
nationalen Stellantis-Konzern.

OSCA

Osca ist die Abkiirzung fiir Officine Specia-
lizzata Construzioni Automobili. Der Firme-
nename tragt den Zusatz ,Fratelli Maserati
Bologna“. Der iltalienischer Hersteller wurde
1947 in Bologna von den Briidern Maserati ge-
griindet und baute bis 1967 Rennwagen und
Sportwagen, iiberwiegend mit Vierzylinder-
motoren in kleinen Stiickzahlen. Die anfangs



bis zu 100, spéater 120 PS starken Alumini-
um-Renner wogen lediglich 550 Kilogramm.
Nur das Modell 2000 S wurde von einem
Sechszylinder-Reihenmotor angetrieben.

d PACKARD
‘/t[ﬂ’z Packard war ein amerika-
nischer Hersteller grofBer,

luxuriéser Wagen fiir wohlhabende Kunden
mit Fertigung ab 1904 in Detroit. H-Kulissen-
schaltung und ein Lenkrad anstelle des Lenk-
hebels waren frilhe Innovationen, Anfang
der 20er folgte ein V12-Motor, 1940 die erste
Klimaanlage in einem Serienfahrzeug, dann
Automatik und Sperrdifferential. Autos wie
der Clipper glanzten mit auBergewdhnlichem
Design. Mit Studebaker fusionierte Packard
1954 zur Studebaker-Packard-Corporation.

s\ PANHARD

Der franzésische Hersteller Pan-
hard und Levassor produzierte
von 1891 an serienmaBige Fahrzeuge mit Mo-
tor, ist somit zusammen mit Peugeot der altes-
te Fahrzeughersteller der Welt. Bis zur Fusion
mit Citroén im Jahre 1967 wurden Autos fir
den zivilen Markt gefertigt. An Fahrzeugen
mit Starrachsen wird bis heute der Panhard-
stab eingebaut, den Panhard und Levassor
bereits zur Jahrhundertwende erfanden. Be-
sonders erwahnenswert ist die Verwendung
von leisen, starken Schiebermotoren und die
breite Produktpalette vor dem Zweiten Welt-
krieg, die auch Lastwagen, Schienenbusse,
Flugzeugmotoren und gepanzerte Fahrzeuge
umfasste. Erst in den fiinfziger Jahren stell-
te sich Panhard auf die wachsende Nachfra-
ge nach Kleinwagen ein, baute Modelle mit
750er-Zweizylinder-Boxermotoren, sogar
mit Aluminiumkarosserie. Eines der letzten
Modelle war der recht bekannte Panhard 24
CT, der auch optisch die Verwandtschaft zu
Citroén nicht leugnen kann.

PEUGEOT
1890 begann Armand Peugeot mit
der Entwicklung eines eigenen Ben-

zin-Kraftwagens, nachdem er ein Jahr zuvor
mit Léon Serpollet ein dreiradriges Fahrzeug
mit Dampfantrieb gebaut hatte. Bis zum Ersten
Weltkrieg hatte die Firma bereits 30 000 Autos
hergestellt. Parallel dazu setzte sich die Marke
im Rennsport gut in Szene und gewann 1913 die
500 Meilen von Indianapolis.

Der Typ 201von 1929 eréffnete die bis heute
fortgefiihrte Reihe der Modellbezeichnungen
mit einer Null in die Mitte. Im Jahr 1935 erregte
der 402 wegen seiner aerodynamischen Ka-
rosserie iiberaus grofRe Aufmerksamkeit. Fur
die Eleganz mancher Nachkriegskonstruktion
sorgte der Designer Pininfarina, der erstmals
am 403 von 1955 Hand anlegte. Mit dem fiinf
Jahre spiter prasentierten 404 trat die Marke
wieder in der gehobenen Mittelklasse an, wah-
rend der 204 von 1965 zum ersten Peugeot mit
Frontantrieb wurde.

a | PLYMOUTH
Die Marke wurde 1928 von Chrys-
v ler ins Leben gerufen und bildete
schnell die Basis des Konzerns. Schon 1934
wurde der millionste Plymouth fertiggestellt.
In den flnfziger Jahren sorgte der Stylist
Vergil Exner fur attraktivere Karosserien. Er
entwarf unter anderem den Belvedere und
den Fury. Einen Namen hat sich Plymouth mit
erschwinglichen Muscle Cars wie dem Road
Runner gemacht.

@ POBEDA/GAZ
GAZ steht fiur Gorkovskji Avto-

mobilnji Zavod - ein russisches Automobil-
werk, das 1932 mit Hilfe von Ford entstand
und zunéachst Ford A-Trucks in Lizenz baute.
Ab 1946 lief in Gorki auch der GAZ M 20 vom
Band, genannt Pobeda, was auf Deutsch so
viel wie Sieg bedeutet. Diese schon wah-
rend des Zweiten Weltkriegs geplante Mit-
telklasselimousine besal einen exzellenten
cW-Wert von 0,34 und war das erste in Serie
gebaute russische Auto mit Pontonkarosse.
Viele dieser bis 1958 hergestellten Wagen
liefen in der einstigen DDR als Behérdenfahr-
zeug und als Taxi.
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PONTIAC

Die Firma Pontiac ging aus der
Oakland Motor Company hervor,
die seit 1909 zu General Motors gehérte. Das
erste Auto mit Namen Pontiac stand auf der
New Yorker Motorshow 1926. Pontiacs ver-
kauften sich gut. Es wurden diverse Sechs-
und Achtzylindermodelle herausgebracht,
und 1941 konnten 330 000 Fahrzeuge ausge-
liefert werden. Nach dem Krieg betonte Pon-
tiac stets die glinstigen Preise seiner Model-
le: ,The fine car with the low price.“

Den immer gréBer werdenden Wagen,
wie etwa dem Bonneville, wurde Anfang
der 60er-Jahre ein Kompaktauto namens
Tempest zur Seite gestellt, das es mit Vierzy-
lindermotor gab, aber auch mit V8. 1964 er-
schien der GTO, der als erstes wahres Muscle
Car gilt. 1967 kam der Firebird als Antwort auf
den Mustang von Ford. Bei vielen Modellen
gab es Ubereinstimmungen mit anderen
GM-Produkten. Ein eigenstandiges Ponti-
ac-Modell war der ab 1983 gebaute Fiero mit
Mittelmotor und Kunststoffkarosse.

PORSCHE

Professor Ferdinand Porsche war
zunachst fiir andere Autofirmen
tatig. 1931 griindete er in Stuttgart ein Kon-
struktionsbiiro. Die Geschichte von Porsche
als Automobilhersteller beginnt 1948, als
auf Basis des VW Kifer ein sportliches Auto
entstand, das als Typ 356 ein groRer Erfolg
werden sollte. 1963 wurde der 911 vorge-
stellt, dessen Geschichte bis in die heutige
Zeit reicht. Neben den Heckmotorwagen
entstand Ende der sechziger Jahre der Typ
914 mit Mittelmotor, wiahrend der 924 (1976)
und der achtzylindrige 928 (1977) mit einem
Transaxle-Prinzip aufwarteten — also mit
Frontmotor und einem an der angetriebenen
Hinterachse sitzenden Getriebe.

Das sportliche Renommee der Firma be-
ruht auf den zahlreichen und sehr erfolgrei-
chen Einsdtzen im Rennsport, dazu zéhlen
allein 14 Marken- und Teamweltmeisterschaf-
ten sowie 19 Gesamtsiege beim 24-Stun-

den-Rennen von Le Mans — insgesamt ge-
wannen Porsche-Fahrzeuge rund 25000
Rennen und Rallyes in allen Klassen. Daran
hat auch der seit 1990 ausgetragene Porsche
Carrera Cup seinen Anteil, der in vielen Lan-
dern der Erde ausgetragen wird. Drei Jahre
spater startete die Tradition des Porsche Su-
per Cup, ein Markenpokal im Rahmen von
Formel-1-Rennen. 1999 wurde Porsche Leip-
zig gegriindet, wo die Baureihen Panamera
und Macan gefertigt werden.

RALLY

Unter dem Markennamen Rally wurden ab
1921 im franzésischen Colombe bei Paris
sportliche Wagen mit zugelieferten Motoren
gebaut. Das erste Modell war ein Kleinwagen
mit Zweizylindermotor von Harley-Davidson.
Ab 1924 sorgten Vierzylinder fur Vortrieb, die
meist von franzésischen Herstellern stamm-
ten. 1926 brachte Rally eine Kompressor-Va-
riante mit 70 PS auf den Markt, 1927 sogar ei-
nen Achtzylinder mit 1100 Kubikzentimetern
Hubraum. Doch die Konkurrenz war starker,
1933 endete die Produktion.

RENAULT
1898 baute Louis Renault sein erstes
Auto - bereits mit Kardanwellenan-
trieb. Im gleichen Jahr griindete er mit sei-
nen Bridern die Renault Fréres, deren stetig
steigender Umsatz auch den Rennerfolgen zu
verdanken war, die Marcel Renault erzielte.
Dieser verungliickte im Jahr 1903 jedoch téd-
lich, deshalb zog sich das Unternehmen vori-
bergehend vom Rennsport zurtick.
Hauptsachlich wurden in den folgenden
Jahren volkstiimliche Mittelklassewagen
gebaut — mit Ausnahmen wie dem 40 CV
mit 9,1-Liter-Motor von 1921 oder dem 1929
prasentierten Achtzylindertyp Reinastella.
Zu den bekanntesten Modellen nach dem
Krieg wurden die Heckmotorwagen 4 CV,
die Dauphine als damals meistverkauftes
franzésische Auto sowie die Fronttriebler R4
und R16. Die zwei Letzteren verdankten ihren
Erfolg groBtenteils ihrer hohen Alltagstaug-



lichkeit — beide warteten mit einem héchst
variablen und praktischen Innenraum auf.
Das setzte die Regie ab 1972 auch beim R 5
um. Der kompakte Zweitiirer lieferte auch die
Basis fiir den breiten R 5 Turbo, der im Marz
1980 vorgestellt wurde. 1973 (ibernahm Ren-
ault zudem die Aktienmehrheit bei der Sport-
wagenmarke Alpine.

} @R/LEY

Das erste Riley-Automobil entstand
in Coventry (UK) 1898, blieb aber nur ein Pro-
totyp. Zunachst standen Dreirader im Vor-
dergrund, aber 1906 wurde wieder ein Auto
entwickelt, das als Novum abnehmbare Spei-
chenrader mit ZentralverschluR besall — ein
Patent, das zahlreiche andere Hersteller uiber-
nahmen. Riley galt stets als technisch innovativ
und errang speziell in den 20er- und 30er-Jah-
ren mit ihren kleinen und leichten Autos viele
sportliche Erfolge. Den Grundstein legte Percy
Riley, der mit seinem Bruder Stanley die Firma
in Coventry neu griindete.

Percy war zugleich der Technikchef, mit
dem Nine setzte er einen ersten Meilenstein.
Urspriinglich als kompakter Familienwagen
mit 11-Liter-Vierzylinder geplant, sorgte er als
offener Sportwagen beivielen Rennen und Ral-
lyes fiir Furore. Das entsprechende Sportmo-
dell mit verkiirztem Radstand hieR Brooklands.
Der 12/4 kam 1934 auf den Markt. Doch die ins-
gesamt uniiberschaubare Modellvielfalt trieb
die Firma in wirtschaftliche Probleme: 1939
tibernahm Morris die Marke, die somit ab 1952
auch Teil der British Motor Corporation (BMC)
wurde. 1961 erschien der Elf auf Mini-Basis.
Acht Jahre spater lief endgiiltig der letzte Riley
vom Band.

ROLLS-ROYCE
l’{ Die Geschichte der Firma, die be-

hauptete, das beste Auto der Welt
zu bauen, begann 1904. Frederick Henry Roy-
ce hatte ein qualitativ hochwertiges Auto ge-
baut, worauf ihm Charles Steward Rolls eine
Partnerschaft anbot. Zunachst wurde nur der
Silver Ghost produziert. Vor dem Zweiten

Weltkrieg baute man keine eigenen Karos-
sen. Erst der Silver Shadow ab 1965 hatte eine
selbsttragende Karosserie.

ROVER

Das erste Rover-Automobil ent-
stand 1904, und schon vor dem
Ersten Weltkrieg brachte es die bri-
tische Marke auf eine Vielzahl von Modellen.
Spater wurden die Rover oft als Rolls-Royce
der Mittelklasse bezeichnet, was die Modelle
P 5 und P 6 unterstrichen. Der 3500 SD 1wur-
de 1977 zum Auto des Jahres gekirt. Land
Rover und Range Rover setzten MaRstébe bei
den Gelandewagen.

SAAB
1937 gegrindet, begann der

7 schwedische Flugzeugbauer und
Rustungsproduzent ab 1947 mit der Produk-
tion von PKW. Saab ist die Abkiirzung von
Svenska Aeroplan Aktiebolaget. Erstes Mo-
dell war der Saab 92, der sich mit Frontan-
trieb und Zweitaktmotor am in Schweden
beliebten DKW orientierte. Es folgte 1969
das Modell 99, das es von Anfang an nur mit
einem Viertaktmotor gab, und aus dem der
Saab 900 weiterentwickelt wurde. In Koope-
ration mit der Fiat-Gruppe wurde das gréRte
Modell, der 9000 entwickelt. Im Joint-Ven-
ture mit General Motors entstand dann die
zweite Generation des 900, der sich unter
anderem mit dem Opel Vectra die Plattform
teilte.

Nachdem sich GM nach erst kompletter
Ubernahme wieder ganzlich von Saab ge-
trennt hatte, war die Zukunft erneut unge-
wiss. Auch eine Ubernahme durch die hol-
landische Firma Spyker und Gesprache mit
chinesischen Investoren brachten keinen
Erfolg. Ende 2011 meldete Saab Insolvenz an.
NEVS, National Electric Vehicle Sweden, war
voriibergehend Hoffnungstrager, 2013/2014
wurde in Trollhattan der Typ 9-3 wieder ge-
baut. Es sollte auch eine Elektroversion ge-
ben, aber dann gingen die Lichter — wohl
endgliltig — aus.
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Die heute zum Volkswagen-Kon-
SEHAT zern  gehdrende  spanische
Marke wurde 1950 gegriindet. Das Staats-
unternehmen produzierte ausschlieRlich Fi-
at-Lizenzbauten, das erste weitgehend selbst
entwickelte Modell war der Seat lbiza. In
den Neunzigerjahren wurden sukzessive alle
Fahrzeuge auf Plattformen entsprechender
Modelle aus dem VW-Konzern umgestellt.

siehe Hillman

1895 begannen in Bohmen der
Fahrradmechaniker Véaclav Laurin
und der Buchhandler Vaclav Klement, Fahrra-
der und danach Motorréader zu bauen. Ab 1905
gehorten Laurin und Klement zu den Automo-
bilherstellern. 1925 (ibernahmen die in Pilsen
ansassigen Skoda-Werke das Ruder, und in der
Folgezeit brachte die Marke einige angesehe-
ne Fahrzeuge auf den Markt. Bei Langstre-
ckenfahrten und Rallyes bewiesen die Model-
le Popular und Rapid ihre Zuverlassigkeit, und
das gelang auch ihren Nachfolgern.

Nach dem Krieg verhalfen Octavia und Fe-
licia den Skoda auch im Westen zu Ansehen.
Mit dem Typ 1000 MB begann 1964 die Ara
der Heckmotoren. Uber 20 Jahre hielt Skoda
an diesem Konstruktionsprinzip fest und pra-
sentierte stets weiterentwickelte Modelle.
Einen Erfolgsschub brachte 1987 der Wechsel
zum Frontantrieb. Unter der Regie von Volks-
wagen begann ab 1991 fir Skoda ein neues,
groRes Erfolgskapitel.

Osterreichs  groBte  Waffen-
schmiede stellte nach dem Ersten Weltkrieg
auf Autoproduktion um und préasentierte
1920 ihr erstes Fahrzeug. Steyr wurde sehr
schnell zu einer hoch angesehenen Marke,
zumal Konstrukteure wie Hans Ledwinka und
Ferdinand Porsche fiir die Firma arbeiteten.
Ab 1957 baute man den Steyr-Puch, der op-

tisch dem Fiat 500 glich, aber einen von Steyr
entwickelten Motor besaR.

Harry Clayton Stutz hatte schon
das eine oder andere Auto ge-
baut, bevor er 1911 einen Rennwagen auf die
Rader stellte, der bei den 500 Meilen von
Indianapolis einen beachtlichen elften Rang
belegte. Die daraufhin gegriindete Ideal Mo-
tor Car Co., die 1913 mit der Stutz Auto Parts
Co. zur Stutz Motor Car Co. verschmolz, bau-
te Replicas dieses Rennwagens. 1912 begann
die Geschichte des Bearcat, der bald zum
Traumsportwagen jener Ara wurde.

Stutz errang viele Rennerfolge und gehér-
te zu den US-Marken mit dem sportlichsten
Image. Ab 1917 baute man eigene Motoren.
Mitte der 20er-Jahre kamen luxuriose Acht-
zylinder-Modelle hinzu, 1931 gehorte gar ein
Achtzylinder-Vierventiler zum Programm.
1935 endete die Autoproduktion, doch 1970
wurde Stutz fir den Bau des von Virgil Exner
extravagant gestylten Blackhawk wiederbe-
lebt — ein Auto mit in Italien gebauter Karosse
und amerikanischer V8-Technik.

Schon 1852 bauten Henry und
Clem Studebaker Pferdefuhr-
werke. 1902 entstand bei Stu-
debaker ein von Thomas Alva Edison ent-
worfenes Elektroauto. Mit dem Ubergang
zu Ottomotoren stellte Studebaker zunéchst
kleinere Wagen her, hatte aber schon 1913
den ersten Sechszylinder im Programm. In
den DreiRigern sicherte nur ein Zusammen-
schluss mit Lkw-Hersteller White ein Weiter-
leben der Marke, fiir die beriihmte Designer
wie Raymond Loewy und Virgil Exner arbei-
teten. 1954 musste man sich mit Packard
zusammentun. Zu den bekannten Modellen
zahlen der Champion, der Hawk sowie das
Kunststoff-Coupé Avanti mit V8-Motor. 1964
erfolgte die SchlieBung des Werks in South
Bend. Bis 1966 wurden in Kanada noch einige
Studebaker produziert.
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¥  Allradantrieb und Vierzy-

SUBARU linder-Boxermotor sind

untrennbar mit der japani-
schen Marke Subaru verbunden. Das Toch-
terunternehmen von Fuji Heavy Industries
baut seit 1954 Autos und gilt als weltgroRter
Hersteller von Allrad-PKW. Bis 2007 hatte
Subaru in Deutschland nur allradgetriebe-
ne Autos im Programm, die nicht nur durch
permanenten symmetrischen Vierradantrieb,
sondern auch durch Spezialitaten wie bereits
1985 eine Berganfahrhilfe sowie eine Geléan-
deuntersetzung liberzeugten.

Die Stiickzahlen sind in Relation zu den
Mitbewerbern relativ klein, dafiir ist die Kun-
denzufriedenheit bei Umfragen beeindru-
ckend. Bis zum Riickzug aus der Rallye-Welt-
meisterschaft im Jahre 2008 wurden je drei
WM-Titel bei den Marken und den Fahrern
gewonnen. Starke Markte sind traditionell
besonders bergige Lander. Von 2008 bis
2020 hatte Subaru auch einen Dieselboxer
im Angebot, den einzigen Motor dieser Art in
der Automobilgeschichte.

m-qf;&;ﬁc&-{ '-,
Der erste Prototyp eines Sun-
beam-Autos entstand 1899, aber erst ein 1901
kreiertes Modell ging in Serie. Die britische
Marke genoss bald groBe Anerkennung im
Motorsport und konnte in den Zwanzigern
sogar einige Geschwindigkeitsrekorde auf-
stellen. Sportliche Talente besalR auch der
1955 eingefiihrte Rapier, der sich als Dau-
erbrenner erwies und in weiterentwickelter
Form bis 1976 gefertigt wurde. Mit dem Al-
pine von 1959 gelang ein attraktiver Sportwa-
gen, den es auch als Tiger mit US-Achtzylin-
ermotor gab.

Die 1922 von William Lyons und Wil-
liam Walmsley in Blackpool gegriin-
dete Swallow Sidecars Co. war die Keimzelle
von Jaguar. Zunachst baute man Motorradsei-
tenwagen, dann kam die Produktion von Autos
hinzu, weshalb die S.S. Cars Ltd ins Leben ge-

rufen wurde. Das urspriingliche Unternehmen
firmierte ab 1935 als Swallow Coachbuilding
Co. Als Anfang der 50er Jahre die Nachfrage
nach Seitenwagen stagnierte, fiel die Entschei-
dung zum Bau eines Sportwagens. Der offene
Zweisitzer mit vielen Technik-Komponenten
des Triumph TR 2 fand in den USA einen be-
geisterten Importeur. Dessen Tochter hieR Do-
rothy, was sich dann in der Typenbezeichnung
wiederfand — Swallow-Doretti.

Gegriindet 1903, fihrte die Clement Talbot
Ltd. den Markennamen Talbot bis zur Griin-
dung der STD (Sunbeam-Talbot-Darracq)
1919. Bis 1938, wo der Markenname erst ein-
mal verschwand, wurden zuletzt unter der
Agide der Rootes-Gruppe diverse erst vier-,
dann sechszylindrige Touren- und Sport-
wagen gebaut. Von Chrysler England 1980
reaktiviert, mit Simca, Matra und Sunbe-
am vereint, fiel der Name 1981 an PSA Peu-
geot-Citroen und verschwand erneut von der
Bildflache.

In Nesselsdorf entstand bereits
1897 ein Automobil. 1921 wurde
das Werk in Tatra umbenannt, und 1923 er-
schien der von Hans Ledwinka konstruierte
revolutiondre Tatra 11 mit Einzelradaufhan-
gung und Zentralrohrrahmen. Mit dem Typ 77
von 1933 begann eine Reihe von Limousinen
mit luftgekiihltem Heckmotor — bis zum 603
in stromlinienférmiger Gestalt.

@ Das erste Auto von Toyota ent-

stand 1935. Lange Zeit wiesen die Toyota
starke Parallelen zu amerikanischen Fahrzeu-
gen auf. Richtig auf Touren kam die Produkti-
on erst in den 60er-Jahren, und in den Siebzi-
gern feierten Corolla, Corona, Carina und das
Coupé Celica ihre Premiere in Deutschland.
Den aufregenden 2000 GT hatten die Deut-
schen zwar in einem James-Bond-Film be-
wundern, aber nicht kaufen kénnen.
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@ TRABANT
Nach dem Krieg wurden im
TraTms¥ \Nork Audi zunichst Repara-
turen durchgefiihrt, bis die Besatzungsmacht
die Montage der Auto Union-Konstruktionen
F8 und F9 freigab. Deren Karosserien aus
Holz und Kunstleder brachten zwar Vorteile
wegen des Mangels an Tiefziehblech, aber
die Fertigungskosten waren hoch. Aus dieser
Situation heraus entstand die Idee, ein Holz-
gerippe mit Kunstharzbeplankung zu bauen.
Erstes Ergebnis war der 1955 in Serie gehen-
de P 70 Zwickau, der erste deutsche in dieser
Art hergestellte ,Gebrauchswagen®.
Den nachsten Schritt bildete der Trabant
P 50. Die Bodengruppe entstand im ehema-
ligen Horch-Werk, Karosseriebau und die
Endmontage erfolgten bei Audi. Die beiden
Werke firmierten unter VEB Sachsenring
Automobilwerke Zwickau (AWZ). Technisch
modifiziert und ab 1964 als Typ 601 mit neu-
er Karosserie erreichte der Volkswagen Trabi
eine Stiickzahl von tiber 2,5 Millionen.

m“m‘ TRIUMPH

Mit Motorradern fing es an, erst
W 1923 kamen Autos hinzu. 1928
wurde mit dem Super Seven ein Kleinwagen
lanciert, in den folgenden Jahren bekam der
Markencharakter auch sportliche Ziige. An-
fang der 50er-Jahre machte die TR-Reihe von
sich reden. Der TR 2 war ein sehr preisgiins-
tiger Roadster, der Nachfolger TR 3 war das
erste englische GroRserienauto mit vorderen
Scheibenbremsen.

, VAUXHALL

= Das britische Unternehmen, das
1857 mit dem Bau von Schiffsmo-
toren begann, stellte 1903 sein
erstes Automobil auf die Rader. Auf der Motor
Show in London 1905 wurde das erste Vier-
zylinder-Modell gezeigt, 1910 folgte der ers-
te Sechszylinder. Zu den bekanntesten Mo-
dellen der Friihzeit zahlen der Prince Henry
und der Typ 30/98. Vauxhall engagierte sich
auch im Motorsport und zeigte sich techni-
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schen Neuerungen aufgeschlossen. So besaR
ein 1922 bei der Tourist Trophy eingesetzter
Wagen einen Vierventil-Motor, und das klei-
ne Sechszylindermodell Cadet wartete kurz
nach seiner 1931 erfolgten Einfilihrung als
erstes britisches Auto mit einem synchroni-
sierten Getriebe auf. 1925 war Vauxhall von
General Motors iibernommen worden, in den
30er-Jahren stiegen die Produktionszahlen
drastisch an.

Nach dem Krieg, speziell in den 50ern,
wirkten die Modelle sehr amerikanisch, wie
etwa der Velox oder der Cresta. Der kleine
Viva von 1964 basierte auf dem Opel Kadett,
spater entstanden dann fast alle Vauxhall aus
Opel-Modellen.

VERITAS

Die Renn- und Sportwagenmanu-

faktur wurde in Hausen am An-

delsbach gegriindet und nahm im
Maérz 1947 den Betrieb auf. Griinder war der
ehemalige BMW-Rennleiter Ernst Loof. Sein
kleines Unternehmen fertigt Rennsportwa-
gen auf Basis von BMW 328. Vom RS baute
die Firma zwischen 30 und 40 Exemplare,
von denen einige auch ins Ausland verkauft
wurden.

Der Versuch einer Produktion von Serien-
wagen scheiterte. So blieben die Rennsport-
wagen und spater auch Rennwagen die ein-
zige Einnahmequelle. Zu den erfolgreichen
Fahrer der Marke gehérte Paul Pletsch,
Deutscher Sportwagenmeister 1950 und
Deutscher Rennwagenmeister 1951. Schon
1953 endet die kurze Historie von Veritas.

VOLKSWAGEN
Die Geschichte von Volkswa-

gen beginnt mit dem Kafer, der
zunichst KdF-Wagen (Kraft durch Freude)
hieR und ab 1938 (iber spezielle Sparvertra-
ge verkauft wurde. Doch die Auslieferung
der Autos erfolgte erst nach dem Krieg. Der
von Ferdinand Porsche konstruierte VW galt
seinerzeit als der modernste Kleinwagen und
wurde zu einem Millionenerfolg. Das Kon-
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zept mit dem luftgekiihlten Heckmotor fand
sich beim Bus wie auch bei den Typen Kar-
mann-Ghia, dem 1500 (Typ 3) und sogar dem
411 von 1968 wieder, wobei letzterer eine
selbsttragende Karosserie und ein moderne-
res Fahrwerk besaR.

1970 begann die Produktion des von
NSU tbernommenen K 70, der zum ersten
VW mit Frontantrieb wurde. Vorderrad-
antrieb kennzeichnete ebenso die moder-
ne VW-Generation, die mit Modellen wie
Passat (ab 1973), Scirocco, Golf und Polo
in den 70er-Jahren begann. Seit 1990 setzt
das Volkswagen-Werk Zwickau die groRe
Automobilbautradition in Westsachsen fort.
Seit 2020 werden hier nur noch Elektro-
autos gebaut — ein weiterer Meilenstein in
der Firmengeschichte.

VOLVO voLvo

Der erste Volvo lief 1927 vom Stapel. Die ers-
ten Autos der schwedischen Marke waren
amerikanisch beeinflusst. Das Geld spielten
vorwiegend die Herstellung und der Verkauf
von Lastwagen in die Kassen. Erst mit dem
1944 prasentierten Typ PV 444 und dem fol-
genden PV 544, beide als Buckel-Volvo be-
kannt, gewann Volvo in Deutschland an Be-
deutung. Beide Modelle, eigentlich als kleine
wirtschaftliche Wagen konstruiert, bewiesen
ihre sportlichen Talente auch bei Motor-
sportveranstaltungen. Der Amazon war aus
ahnlichem Holz geschnitzt.

Zuden hiibschesten Volvo zahlt das P1800
Coupé von 1959. Die spateren Volvo-Genera-
tionen folgten dem Firmenmotto ,Sicherheit
aus Schwedenstahl“, was die Typen 140 und
240 mit kraftigen Stostangen unterstrichen.
Volvo hat zudem viel dazu beigetragen, dem
Kombi als einstigem Handwerkerauto zu sei-
nem heutigen Image als Familienmobil zu
verhelfen. Die Sparte Personenwagen wurde
1999 an Ford verkauft und gehért seit 2010
zum chinesischen Konzern Geely. Produktion
und Firmensitz befinden sich nach wie vor in
Schweden.
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Waud@e» WANDERER

Wanderer hieBen bereits

Fahrrader und Motorrader,

als die Firma 1913 ihr erstes
serienreifes Auto prasentierte — den Typ
5/12 PS, der als ,Puppchen” sehr popular
wurde. Es folgten einige gréRere Wagen, an
deren Entwicklung auch Ferdinand Porsche
beteiligt war. 1932 kam die Wanderer Au-
tomobilabteilung zur Auto Union, 1942 en-
dete die PKW-Produktion im Werk Siegmar
(Chemnitz).

WARTBURG

Seit 1953 lief im fri-
heren thiringischen BMW/EMW-Werk die
Fertigung von Zweitaktautos. Es begann
mit dem F9, ab 1955 wurden im Automo-
bilwerk Eisenach (AWE) der Wartburg 311,
spater 312 und dann die Typen 353 sowie
der 1.3 produziert. Der Name Wartburg, der
bereits 1899 und um 1930 verwendet wur-
de, stammt von der bertihmten Luther-Burg
oberhalb von Eisenach.

WILLYS-OVERLAND

John North Willys griindete 1909
Willys-Overland, verkaufte aber erst
1914 das erste Auto unter seinem Namen -
den Willys Knight mit Schiebermotor. Wil-
lys machte sich vor dem Zweiten Weltkrieg
besonders mit preisglinstigen Fahrzeugen
einen Namen. Wie auch Ford stellte die Fir-
ma wiahrend des Krieges fiir die US-Armee
den Jeep her, aus dem sie dann eine zivile
Version entwickelte, die sich groRer Be-
liebtheit erfreute. Die zivilen Versionen von
Willys-Overland gingen erst an die Marke
Kaiser-Jeep iiber, dann an AMC, ab 1987
schlieRlich zu Chrysler.
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MOTOR KLASSIK UND YOUNGTIMER

|
Tradition & Moderne

Seit fast vier Jahrzehnten nimmt Motor Klassik die Leser mit in die
faszinierende Welt klassischer Automobile, seit 20 Jahren beschreibt Youngtimer
die so kunterbunte wie lebendige Szene der Klassiker von morgen.
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Fahrberichte

wie hier mit Audi
Quattro, BMW M1 und
Porsche Turbo bilden
den Kern beider Hefte
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Reise-Reportagen
sind fiir viele das Salz in der Suppe — hier mit
einem 1925er-Mercedes auf Winter-Tour

enn ein Zeitschriften-Verlag,
in dem reichlich hochoktanige
Benzin-Literatur erscheint, von

einem erfolgreichen Grand-Prix-Fahrer ge-
griindet wurde, dann kann im Grunde nicht
mehr viel schiefgehen. Und so konnte Paul
Pietsch, als Verleger langst ebenso erfolg-
reich wie einst als Rennfahrer (siehe Kasten),
zu Beginn der 80er-Jahre auf ein beeindru-
ckendes Portfolio regelméRig erscheinender
Magazine blicken, darunter auto motor und
sport, sport auto, Motorrad und PS.

Eines aber fehlte noch, befand der ewig
junge Hausherr der Motor Presse Stuttgart:
ein aktuelles Magazin fir klassische Auto-
mobile. Schnell fand sich eine Handvoll ein-
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RegelmdRBig erschei-
nende Sonderhefte
wie der Kauf-Ratgeber
runden das publizisti-
sche Programm ab



Messe-Auftritte

verstérken den Dialog. In Stuttgart gab es
eine Rallye-Mitfahrt im Kéfer zu gewinnen

schlagig verdachtiger Redakteure, die sich
offenbar schon seit einiger Zeit mit dem ros-
tigsten Hobby der Welt befassten und nach
Redaktionsschluss gerne Schweller schweiR-
ten oder die Vergaser einstmals erfolgreicher
Rennmotoren penibel justierten.

Im August 1984 wurde dann der Offent-
lichkeit die Erstausgabe von Motor Klassik
prasentiert — auf dem Oldtimer-Grand-Prix
natiirlich, schlieRlich sollte man nie seine
sportlichen Wurzeln vergessen. Selbst dem
Wochenmagazin Spiegel war dies eine Ge-
schichte wert, und die Auflagenentwicklung
zeigte rasch, dass der Verleger Paul Pietsch
mal wieder den richtigen Riecher gehabt hat-
te: Ab 1985 erschien Motor Klassik monatlich.

Leserldufe beim Oldtimer-GP

lassen die Teams mit ihren Klassikern selbst
Nordschleife und Grand-Prix-Kurs erkunden

So ist es bis heute geblieben, zwdlf Mal
im Jahr berichtet Motor Klassik aus der Sze-
ne, von Rennen und Rallyes und von Messen
und Markten. Dazu gibt es regelmaRig Reise-
reportagen, Portriats, Service-Geschichten
von Auto-Import bis Versicherung, ausfiihr-
liche Kaufberatungen sowie vor allem: jede
Menge Fahrberichte.

Dabei gehort es von Anfang an zur DNA
des Magazins, dass die Redakteure die Klas-
siker selbst fahren, vom Vorkriegs-Alfa 6C
1750 uber einen Volkswagen-Prototyp bis
zum Willys Jeep. Gleiches gilt auch fiir rein-
rassige Rennwagen, egal ob Blitzen-Benz,
Maserati-Formel-1 oder Porsche 917. Wieviele
Autos die Redakteure selbst besitzen, bleibt
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Es gehort zur DNA von
Motor Klassik und
Youngtimer, dass alle
Autos selbst gefahren
werden — auch der 917

stets unklar, die Dunkelziffer sei jedenfalls
hoch, munkelt man.

Und weil die Motor Klassik-Redakteure
der Moderne keinesfalls finster gegeniiber-
stehen und immer Lust auf neue Erfahrungen
haben, gibt es seit nunmehr genau 20 Jahren
das Schwestermagazin Youngtimer, das sich
mit den Klassikern von morgen befasst und
acht Mal im Jahr erscheint. Auch hier bilden
Fahrberichte und Kaufberatungen das Riick-
grat, dazu gibt es dieses spezielle Youngti-
mer-Lebensgefiihl, das in jeder Ausgabe in
Portrats oder Szene-Reportagen aufscheint.

War's das? Natiirlich nicht. Neben Motor
Klassik und Youngtimer bringt die Redaktion
jedes Jahr mehrere dicke Sonderhefte her-
aus, darunter verschiedene Kauf-Ratgeber

108

Track-Tests

mit lkonen wie diesem Alfa 33 TT 12 fiihren
nicht nur beim Redakteur zu erhhtem Puls

zu einzelnen Marken, Herkunftslandern oder
nach Preisen gestaffelten Klassikern, auRer-
dem Reise-Sonderhefte, Schrauber-Anlei-
tungen und vieles mehr. Dazu werden ganz
zeitgemaR die digitalen Kanile bespielt vom
Online-Auftritt unter dem Dach von auto-
motor-und-sport.de oder dem Online-Markt-
platz motor-klassik.de bis hin zu den tiblichen
Social-Media-Kanilen.

AKTIV AM LENKRAD
Und damit das alles nicht zu theoretisch wird,
bringen wir gern Leben in die Bude und neh-
men unsere Leser mit: Neben unseren mittler-
weile vier Rallyes organisieren wir Leserldufe
beim Oldtimer-Grand-Prix am Nirburgring
und bei den Classic Days im Disseldorfer
Green Park sowie spezielle Fahrtrainings fiir
Klassiker im ams-Fahrsicherheitszentrum
am Ring. Aus einer monatlich erscheinenden
Rost-Revue ist somit seit 1984 ein kleines
Universum entstanden, in dem der Leser und
die Liebe zu klassischen Automobilen klar im
Mittelpunkt stehen. hjg
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-,Aus der Liebe
zum Motorsport ist
alles entstanden®

Bevor Paul Pietsch einer der erfolgreichsten L A .
Verleger (iberhaupt wurde, sammelte er serienweise
Siege im Rennsport. Beides gehért zusammen.

albe Sachen waren mit ihm wohl nie zu machen: Statt

sich mit kleineren Klassen abzugeben, stieg der am

20. Juni 1911 in Freiburg geborene Paul Pietsch gleich
ganz oben ein, gewann auf einem Bugatti 35 beinahe sein
erstes Rennen und kampfte fortan auf Augenhdhe mit den
besten Fahrern seiner Zeit, darunter Caracciola, Rosemeyer
und Nuvolari. Wenn das damals widerborstige Material hielt,
fuhr er bei jedem zweiten Einsatz aufs Treppchen und siegte
zwischen 1932 und 1952 in 24 von 102 Rennen.

Dabei darf man nicht vergessen, dass die Alfa, Auto Union,
Maserati und Veritas seinerzeit brandgeféahrliche Biester wa-
ren, die mehr als einen Top-Fahrer das Leben kosteten. Auch
Pietsch erlitt furchterregende Unfille, doch zum Gliick war
sein Schutzengel stets zur Stelle. Ein Quéntchen Gliick hat-
te er sicher auch, als er 1946 mit demselben Wagemut ,,Das
Auto“ griindete, aus dem dann auto motor und sport wurde.
Doch am Ende ist das Gliick immer auch mit den Tiichtigen.
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Strahlender Sieger

Wenn sein Auto hielt, war
Pietsch meistens vorn

Erster Einsatz

Im Bugatti 35 verpasste er
1932 knapp den ersten Sieg

== Mythische Marke

g 3 - = -~ AufVeritas wurde Pietsch
T ol c e S zwei Mal deutscher Meister
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DANK

|
Vielen Dank
‘an die Helfer

aos % Ein herzliches Dankeschén an all

E ‘ die engagierten Helferinnen, Helfer
und Mitwirkenden, die dafiir
gesorgt haben, dass die
3. LUXEMBOURG CLASSIC zu
einem unvergesslichen Erlebnis wird.
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22, rue de Kehlen
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NOTORWORLD

TEMRINIONE
TELETACRLE MUY

35,000 M? 67 1,500 132 1,500 M? FOOD HALL

CAR PASSION GLASSBOXES PARKING HOTEL FITNESS FOOD CORNERS
In partnership with Exhibition of SPACES ROOMS & BEAUTY RETAIL
ugreoRLD exceptional cars & RESTAURANTS

&MAUTO
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YOUR NEXT
LIFESTYLE STOP.

gridx.lu

1,000 M? 1,000 M? 900 M? 1,400 M2 10.000 M2

DIGITAL EXHIBITION GAMING BUSINESS EVENT ROOM OFFICES

SPACE & E-SPORT CENTER
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VORSCHAU

Fortsetzun

11. PAUL PIETSCH CLASSIC
24. und 25. Mai 2024

Auf den Spuren von Paul Pietsch und in seinem
Geist erkundet die Rallye die schonsten StraBen
seines badischen Heimatlandes.

2024 geht tief in den Schwarzwald hinein und
durch die malerischen Weinberge des Badnerlands.
Die personlichste Classic-Rallye der Motor Presse
Stuttgart in Erinnerung an unseren Mitgriinder.

M
= 2024
SILVRETTACLASSIC -

21. SACHSEN CLASSIC
15. - 17. AUGUST 2024

Sachsen, die zweite Wiege des Automobilbaus
in Deutschland. Das wird groR gefeiert: 120
Jahre Automobilbau in Zwickau und 20 Jahre
August-Horch-Museum sind die Leitthemen.

Das Starterfeld beginnt mit den groRen
historischen Marken Sachsens Horch,

Audi, DKW und Wanderer, stellt aber auch die
Sympathietrager Trabant und VW Kafer vor.

b 2024 e

LUXEMBOURG CIASSIC

. 2024

PAUL PIETSCH CL!

26. SILVRETTA CLASSIC
RALLYE MONTAFON
4.- 6. Juli 2024

Seit 1998 das Original: Auf den schénsten Stre-
cken Vorarlbergs trifft sich Mille-Miglia-Geist
mit Heimatfilm, majestatische Berg-Natur

mit der Atmosphare klassischer Rallyes.

Im Fokus steht die Silvretta-HochalpenstraRe,
deren 70-jahriges Bestehen gefeiert wird.

= 2024 |
SACHSEN €LASSIC |
iR =T 4

il e

4. LUXEMBOURG CLASSIC
SEPTEMBER 2024

FahrspaR trifft auf das unverwechselbare Flair des
GroBherzogtum: Luxemburg steht gewissermaRen
fiir die groRe weite Welt wie auch fiir stille Winkel,
faszinierende Natur und geschichtstrachtige
Bauwerke.

Das kleine groRe Land bietet traumhafte
ErlebnisstraBen durch abwechslungsreiche Land-
schaften - schoner kann Rallyefahren nicht sein.



LEGENDEN

MADE IN GERMANY

NORAMIS

130 | UNION

7ARRe | GLASHUTTE/SA.

|, coin Grand-rue 5, av. de la Parte-Neuve
L-6730 Grevenmacher L-2227 Luxembourg
(+352) 750236 HO N (+352) 226370

www.bijouterie.lu



Losch Luxembourg mit dem gesamten Handlernetz
wunscht viel Vergnugen bei der Luxembourg Classic.

Mehr Infos zu Losch Luxembourg finden Sie unter: www.losch.lu
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BENTLEY W  comsc-a= IMANI = 0 e

Garage Losch Bech-Kleinmacher | Garage M. Losch — Bereldange | Garage Marc Winandy — Bettembourg | Garage M. Losch —
Bonnevoie | Garage Roby Cruciani — Dudelange | Garage Kruft — Echternach | Carage Martin Losch — Esch-sur-Alzette | Carage M. Losch
— Bentley Luxembourg — Gasperich | Garage M. Losch — Lamborghini Luxembourg - Roost | Garage André Losch — Parsche Zenter
Létzebuerg — Howald | Garage André Losch — Porsche Zenter Roost | Garage Pepin — Ingeldorf | Garage Losch & Cie — Junglinster |
Garage Serge Tewes — Leudelange | Garage Losch Truck, Van & Bus — Niederanven | Carage Castermans — Redange-sur-Attert |
Garage Claren & Cie — Roost | Used Cars by Losch — Roost | Garage A. Pauly-Losch — Strassen | Garage Martin Biver — Weidingen





